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Indledning

Formalet med denne vejledning er at stgtte infrastrukturforvaltere i implementeringen af
selvstaendigt at skulle hdndtere de tekniske sikkerhedsregler. Vejledningen tager
udgangspunkt i bekendtggrelse 814/2022' om infrastrukturforvalteres tekniske
sikkerhedsregler pa jernbanen. Vejledningen kan anvendes i overgangsperioden frem mod 15.
juni 2024 i henhold til BEK 814/2022 og efter 15. juni 2024, hvor krav og retningslinjer i den
ophaevede BEK 814/2022 fortsat kan anvendes som vejledning til korrekt hdndtering af
tekniske sikkerhedsregler.

Med "at skulle h8ndtere de tekniske sikkerhedsregler” menes udarbejdelse,
godkendelse og implementering af nye og a&ndrede (herunder ophaevelse af)
tekniske sikkerhedsregler, samt overvagning af tekniske sikkerhedsregler.
Dette omfatter ogsa afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

Vejledningen har til formal at tydeligggre, hvilke krav der er til infrastrukturforvalteres
héndtering af tekniske sikkerhedsregler, herunder krav om godkendelse i Trafikstyrelsen, indtil
infrastrukturforvalterne selv overtager handteringen af nye og aendrede tekniske
sikkerhedsregler samt afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

Bade i overgangsperioden og efter den 15. juni 2024 vil det vaere kravene til
infrastrukturforvalternes sikkerhedsledelsessystemer, der udggr den overordnede ramme for
infrastrukturforvalternes selvstaendige handtering af de tekniske sikkerhedsregler. Kravene i
BEK 814/2022 udggr specificerende krav til selve sikkerhedsledelsessystemet, herunder
tekniske sikkerhedsregler. BEK 814/2022 indeholder ikke krav, der ligger udover de
eksisterende krav til et sikkerhedsledelsessystem.

BEK 814/2022’s krav geelder for tekniske sikkerhedsregler uanset dokumenttype, form,
udgivelsesmedie eller andet.

Laesevejledning

Vejledningsteksten kan blive opdateret. Det er derfor vigtigt, at du, som laeser og bruger af
vejledningen, orienterer dig i den til enhver tid offentliggjorte version pa hjemmesiden. Du kan
i sidehovedet lzese, hvornar vejledningen senest er opdateret.

Vejledningen folder BEK 814/2022 ud ved at uddybe og forklare de enkelte bestemmelser
samt fremfgre eksempler, hvor det er hensigtsmaessigt. Vejledningen fglger kronologisk BEK
814/2022, og hvert enkelt kapitel fra bekendtggrelsen er gengivet i vejledningen, efterfulgt af
vejledningen til kapitlet og dets tilhgrende paragraffer.

I denne vejledning daekker begrebet aendring af en regel over bade en sendring af en regel og
opheevelse af en regel.

Kapitel 1-6 samt kapitel 9 fastlaegger krav til den styring, som infrastrukturforvalteren skal
have med hensyn til hdndtering af alle infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler,
herunder de tekniske sikkerhedsregler, der opfylder funktionskravene i kapitel 7 og 8. Dette
inkluderer ogsé styring af afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

! Bekendtggrelse nr. 814 af 3. juni 2022 "Bekendtggrelse om infrastrukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler pa
jernbanen".
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Bestemmelserne i kapitel 10-15 geelder for alle infrastrukturforvalterens tekniske
sikkerhedsregler, herunder de tekniske sikkerhedsregler, der opfylder funktionskravene i
kapitel 7 og 8. Dette inkluderer ogsa afvigelser fra de pagaeldende tekniske sikkerhedsregler.

Bekendtggrelser/referencer i vejledningen

Bekendtggrelse nr. 115 af 31. januar 2014 "Bekendtggrelse om sikkerhedsforanstaltninger i
jernbaneoverkgrsler, der er abne for almindelig faerdsel”, som er andret ved bekendtggrelse
nr. 861 af 7. juli 2015 “"Bekendtggrelse om andring af bekendtggrelse om
sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler, der er 8bne for almindelig faerdsel”.

Bekendtggrelse nr. 543 af 24. maj 2017 “Bekendtggrelse om godkendelse af assessorer og
sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kagretgjer”.

Bekendtggrelse nr. 665 af 30. maj 2023 "Bekendtggrelse om Trafikstyrelsens opgaver og
befgjelser, klageadgang og kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter”.

Bekendtggrelse nr. 711 af 20. maj 2020 "Bekendtggrelse om ibrugtagningstilladelse for
delsystemer i jernbaneinfrastrukturen”.

Bekendtggrelse nr. 712 af 20. maj 2020 "Bekendtggrelse om sikkerhedsgodkendelse, EU-
sikkerhedscertifikat og sikkerhedscertifikat p& jernbaneomradet".

Bekendtggrelse nr. 814 af 3. juni 2022 "Bekendtggrelse om infrastrukturforvalteres tekniske
sikkerhedsregler pé jernbanen".

Bekendtggrelse nr. 1082 af 12. juli 2016 “Bekendtggrelse om sikkerhed for udfgrelse og drift
af elektriske installationer”.

Bekendtggrelse nr. 1373 af 23. november 2023 "Bekendtggrelse om indberetning af data pa
jernbaneomradet vedrgrende ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsen".

Bekendtggrelse nr. 1465 af 5. maj 2016 “Bekendtggrelse om kgretgjers kompabilitet med
jernbanenettet”.

Jernbaneloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1091 af 11. august 2023.
Lov om andring af jernbaneloven og lov om DSB, jf. lov nr. 756 af 13. juni 2023.

Europa-Parlamentets og Radets Direktiv (EU) 2016/798 af 11/5/2016 om jernbanesikkerhed.
Implementeret i dansk lovgivning i: Bekendtggrelse nr. 767 af 2. juni 2020 "Bekendtggrelse
om gennemfgrelse af jernbanesikkerhedsdirektivet”. (Sikkerhedsdirektivet).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet i
jernbanesystemet. Implementeret i dansk lovgivning ved: Bekendtggrelse nr. 713 af 20. maj
2020 "Bekendtggrelse om interoperabilitet i jernbanesystemet”. (Interoperabilitetsdirektivet).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/30/EU af 26. februar 2014 om harmonisering af
medlemsstaternes lovgivning om elektromagnetisk kompatibilitet (omarbejdning) (E@S-
relevant tekst), implementeret i dansk lovgivning i: Lovbekendtggrelse nr. 958 af 22. juni
2022 "Bekendtggrelse om radioudstyr og elektromagnetiske forhold” og Bekendtggrelse nr.
1107 af 6. november 2019 "Bekendtggrelse om radioudstyr og elektromagnetiske forhold”.
(EMC-direktivet).

Common Safety Methods for Risk Evaluation and Assessment - EU-forordning 2013/402 af d.
30/5/2013, a&ndret ved forordning Nr. 2015/1136 om en feelles sikkerhedsmetode til
risikoevaluering og vurdering (CSM-RA).
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Common Safety Methods on Safety Management Systems - EU-forordning 2018/762 af d.
08/03/2018 (CSM-SMS).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 af 18. november 2014 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet gaeldende for tilgaengelighed for handicappede og
bevaegelseshaemmede personer i EU's jernbanesystem E@S-relevant tekst, som senest a&ndret
ved: Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2023/1694 af 10. august 2023 om
2ndring af forordning (EU) (EU) nr. 1300/2014 (E@S-relevant tekst). (TSI PRM).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1301/2014 af 18. november 2014 om de tekniske
specifikationer for interoperabilitet geeldende for delsystemet Energi i EU's jernbanenet E@S-
relevant tekst, som senest andret ved: Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU)
2023/1694 af 10. august 2023 om aendring af forordning (EU) nr. 1301/2014. (E@S-relevant
tekst). (TSI ENE).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1303/2014 af 18. november 2014 om den tekniske
specifikation for interoperabilitet gaeldende for sikkerhed i jernbanetunneller i
jernbanesystemet i Den Europaeiske Union E@S-relevant tekst, som senest sendret ved:
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/776 af 16. maj 2019 om aendring af
Kommissionens forordning (EU) nr. 1303/2014 (E@S-relevant tekst.) (TSI SRT).

Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2023/1695 af 10. august 2023 om den
tekniske specifikation for interoperabilitet geeldende for togkontrol- og
kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om ophavelse
af forordning (EU) 2016/919 (E@S-relevant tekst). (TSI CCS).

Kommissionens forordning (EU) nr. 1299/2014 af 18. november 2014 om de tekniske
specifikationer for interoperabilitet geeldende for delsystemet Infrastruktur i EU's
jernbanesystem (E@S-relevant tekst), som senest endret ved: Kommissionens
gennemfgrelsesforordning (EU) 2023/1694 af 10. august 2023 om andring af forordning (EU)
nr. 1299/2014 (E@S-relevant tekst). (TSI INF).

DS/EN ISO/IEC 17020:2012 Overensstemmelsesvurdering — Krav til forskellige typer
inspektionsorganer.

DS/EN 50126-1:2017 Jernbaner - Specifikation for og pavisning af palidelighed,
tilgeengelighed, vedligeholdelse og jernbanesikkerhed (RAMS) - Del 1: Generisk RAMS-proces

Kapitel 1: Formal, anvendelsesomrade og
definitioner

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 1: Formal, anvendelsesomradde og
definitioner.

§ 1

8§ 1. Bekendtggrelsen indeholder funktionskrav til infrastrukturforvalteres
tekniske sikkerhedsregler, hvor disse er ngdvendige for at sikre, at
sikkerhedsniveauet opretholdes eller forbedres pa en dokumenteret og
systembdret made, s& mulige farer knyttet til den teknik, der anvendes,
kontrolleres.
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Stk. 2. Bekendtggrelsen indeholder de krav, infrastrukturforvaltere skal
opfylde for at kunne overga3 til selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler pa
jernbaneinfrastrukturomradet, og fastsaetter krav og procedurer for denne
selvforvaltning.

Jernbanelovens § 61 blev andret den 1. juli 2023. Hidtil var der krav om, at Trafikstyrelsen
skulle godkende infrastrukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler, samt mulighed for at
fastsaette naermere regler for denne godkendelse. Endvidere gav bestemmelsen Trafikstyrelsen
hjemmel til at fastsaette regler om, hvilke krav der skulle opfyldes, for at
infrastrukturforvalterne selv ville kunne udarbejde og zndre tekniske sikkerhedsregler samt
afvige fra tekniske sikkerhedsregler i henhold til deres sikkerhedsledelsessystem. Med
&ndringen af jernbaneloven er kravet om Trafikstyrelsens godkendelse nu aflgst af en
hjemmel til at fastseette regler om infrastrukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler. En
hjemmel som BEK 814/2022 er omfattet af.

I bemaerkningerne til lovforslaget til aendringen af jernbaneloven i 2019, som tilvejebragte det
forste skridt mod infrastrukturforvalternes selvstaendige handtering af de tekniske
sikkerhedsregler, fremgar det, at denne:

o Skal bidrage til at afbureaukratisere omradet,

o skal etablere forudsaetningerne for, at infrastrukturforvalterne selv kan handtere de
tekniske sikkerhedsregler, samtidig med at det nuvaerende sikkerhedsniveau bevares,

e vurderes at harmonere med det grundlaeggende princip i EU-lovgivningen om, at
infrastrukturforvaltere selv er ansvarlige for sikkerheden pa deres del af
jernbanesystemet, samt at handteringen af jernbanesikkerhed bgr ske i et
sikkerhedsledelsessystem.

Indfgrelsen af krav til infrastrukturforvalternes selvsteendige handtering af de tekniske
sikkerhedsregler har sdledes til formal at understgtte det nuveerende sikkerhedsniveau og EU-
reguleringens intentioner, samt at vaere et led i at bane vejen for, at Trafikstyrelsen kan g3 i
retning af at veere mere rammesaettende og tilsynsferende end godkendende pa omradet.

P& den baggrund fastseetter Trafikstyrelsen i BEK 814/2022:

e Krav til infrastrukturforvalteres handtering af tekniske sikkerhedsregler, herunder krav
om godkendelse i Trafikstyrelsen, indtil infrastrukturforvalterne selv overtager
godkendelsen af nye og andrede tekniske sikkerhedsregler samt afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler

e de krav, herunder funktionskrav, som infrastrukturforvaltere skal opfylde for at kunne
overga til selvstaendigt at handtere de tekniske sikkerhedsregler pa
jernbaneinfrastrukturomradet i overgangsperioden mellem 1. juli 2022 og 15. juni
2024.

8§ 2-3

8 2. Bekendtggrelsen gaelder for infrastrukturforvaltere.

8§ 3. Bekendtggrelsen galder ikke tekniske sikkerhedsregler i forbindelse
med:

1) Veteranbaner.

2) Privatejet jernbaneinfrastruktur, herunder sidespor, der anvendes af
ejeren eller af en operatgr i forbindelse med deres respektive
godstransportaktiviteter eller personbefordring i ikke-kommercielt gjemed.
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Det fremgar af BEK 814/2022’s titel og de enkelte bestemmelser, at bekendtggrelsen retter sig
mod infrastrukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler. I § 2 er det dog for en sikkerheds skyld
praeciseret, at BEK 814/2022 kun gaelder for infrastrukturforvaltere. Der sondres ikke i forhold
til den infrastruktur, der forvaltes, hvorfor BEK 814/2022 ogsa retter sig mod
infrastrukturforvaltere af bybaner (metro, letbaner og S-bane).

Det fglger dog af § 3, at bekendtggrelsen ikke geelder for:

1) Veteranbaner.

2) Privatejet jernbaneinfrastruktur, herunder sidespor, der anvendes af ejeren eller af en
operatgr i forbindelse med deres respektive godstransportaktiviteter eller
personbefordring i ikkekommercielt gjemed.

Hjemmelsgrundlaget for at fritage veteranbaner og privatejet jernbaneinfrastruktur faglger
jernbaneloven og den forstaelse af veteranbaner og privatejet jernbaneinfrastruktur, som
faglger af jernbaneloven.

BEK 814/2022 gzelder sdledes for alle infrastrukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler med
undtagelse af regler, som retter sig mod infrastrukturforvalteres veteranbaner og privatejede
jernbaneinfrastruktur, der alene benyttes til den pagaeldende infrastrukturforvalters egen
godstransport eller personbefordring i ikkekommercielt gjemed (det der ogsa kaldes
privatejede firmaspor).

Desuden finder BEK 814/2022 kun anvendelse p& de omrader, som den respektive
infrastrukturforvalter forvalter, og som er daekket af sikkerhedsgodkendelsen. Sdledes skal en
infrastrukturforvalter, som fx ikke har et kgrestremsanlaeg, ikke leve op til paragrafferne 21 og
22 i BEK 814/2022. Det er derfor infrastrukturforvalteren, der skal klarleegge, hvilke tekniske
sikkerhedsregler der er ngdvendige og tilstraekkelige for en sikker drift.

§ 4

§ 4. I denne bekendtggrelse forstas ved:

1) Funktionskrav til tekniske sikkerhedsregler: Overordnede krav til tekniske
sikkerhedsregler, som er en del af infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelsessystem, og som er ngdvendige at opfylde for at opna
acceptabel jernbanesikkerhed.

2) Tekniske sikkerhedsregler: Indeholder krav, som er fastsat for at imgdega
jernbanefarer, der skyldes, at mennesker begdr fejl, nar de kravseetter,
betjener, benytter eller vedligeholder et teknisk system.

3) Trafikale sikkerhedsregler: Indeholder krav, som er fastsat for at imgdega
jernbanefarer, der skyldes, at mennesker begdr fejl i forbindelse med feerdsel
pa infrastrukturen og trafikafviklingen.

4) Indgrebsgraenser: Veerdier fastsat i infrastrukturforvalterens tekniske
sikkerhedsregler. Indgrebsgraensen overvages af infrastrukturforvalteren for
at afggre, hvornar infrastrukturforvalteren skal gennemfgre indgreb med
henblik pa, at de fastsatte greenseveerdier for akutindgreb ikke overskrides.

5) Sikkerhedsmaessige grundparametre: En gruppe af parametre, som
fastlaegger samtlige sikkerhedsegenskaber ved et system eller et element pa
jernbaneomradet.

6) Graenseveerdier for akutindgreb: Veerdier for sikkerhedsparametre eller
slidindikatorer fastsat i infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler,
hvor overskridelse af disse vaerdier vil indebaere en uacceptabel risiko og
derfor straks kraever en handling, der bringer systemet i en tilstand, hvor
risikoen er acceptabel.

7) Funktion med betydning for jernbanesikkerheden: En funktion realiseret ved
hjeelp af et teknisk system pa jernbaneomradet, og som medyvirker til at
begraense risikoen for jernbaneulykker.
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8) Sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser: Betingelser, som minimerer
farer forbundet med tekniske systemer ved at palaegge brugeren af
systemerne begraensninger, eller stiller krav om, at brugeren skal
gennemfgre saerlige aktiviteter for at begraense risikoen for, at farer medfgrer
ulykker.

9) Infrastrukturforvalter: Infrastrukturforvalter som defineret i jernbanelovens §
3, stk. 1, nr. 5.

10) /Andring af tekniske sikkerhedsregler: Ved aendring forstas, at
infrastrukturforvalteren @ndrer en eksisterende teknisk sikkerhedsregel eller
bringer en eksisterende teknisk sikkerhedsregel til ophar.

11) Regelassessor: Den uafhangige og kompetente, eksterne eller interne
person, organisation eller enhed, der foretager efterforskninger med henblik
pa at nd frem til, hvorvidt en teknisk sikkerhedsregel, en aendring hertil eller
en dispensation fra de tekniske sikkerhedsregler sikrer, at
infrastrukturforvalteren opretholder eller forbedrer sikkerhedsniveauet pa en
dokumenteret og systembaret made, sa alle farer, der med rimelighed kan
forudses, knyttet til den teknik der anvendes, kontrolleres.

12) Selvforvaltning: Ved selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler forstds, at
infrastrukturforvalteren varetager hele regelprocessen, samt at der ikke er
myndighedsgodkendelse af reglerne.

13) Bruger: Den fagperson, der forestar en konkret opgave.

14) Overvagningssystematik: Overvagningsaktiviteter, der gennemfgres i
henhold til en nedskrevet proces.

15) Akkumulation af tekniske sikkerhedsregler: Ved akkumulation forstas, at
flere mindre andringer af tekniske sikkerhedsregler, som enkeltvis ikke er
vaesentlige, summeres eller vekselvirker, sa de samlet udggr en vaesentlig
endring af tekniske sikkerhedsregler.

16) Afvigelse: Afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel kan bade veere planlagt
og uplanlagt og forstas, som at den tekniske sikkerhedsregel ikke er
overholdt.

17) Dispensation fra en teknisk sikkerhedsregel: Ved dispensation fra en teknisk
sikkerhedsregel forstds godkendelse af en afvigelse fra den tekniske
sikkerhedsregel.

§ 4 indeholder definitioner pa8 de begreber, som anvendes i BEK 814/2022. Nogle af
definitionerne er givet af jernbaneloven. I det fglgende vil relevante begreber bliver udfoldet.

Tekniske sikkerhedsregler

Tekniske sikkerhedsregler er de regler, der har et jernbanesikkerhedsmaessigt indhold og
indeholder krav, som er fastsat for at imgdega risici ved jernbanefarer, der skyldes, at
mennesker kan begé fejl, nar de fx sikkerhedskravsspecificerer, projekterer, verificerer,
validerer, bygger, fremstiller, udfgrer, anlaegger, installerer, afprgver, tester, kontrollerer,
betjener, benytter, overvager, efterser, fejlretter eller vedligeholder et teknisk system.

Der er bl.a. tekniske sikkerhedsregler i fglgende, uanset dokumentform, og uanset om der er
tale om generiske krav eller typespecifikke krav:

e Sporregler 1987

e Fritrumsprofiler

e (L)BN1 afsnit i banenormer, letbanenormer eller lokalbanenormer
e Sikkerhedskravsspecificerende regler

e Projekteringsforskrifter

e Krav til eftervisning af sikkert design, fx valideringsforskrifter
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e Regler knyttet til udfgrelse

e Installations- og afprgvningsforskrifter

e Eftersyns- og vedligeholdelsesforskrifter eller andre sikkerhedsregler knyttet til drift og
vedligeholdelse

e Fejlretningsforskrifter

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.
Det er ikke ngdvendigvis alt i ovenstaende dokumenter, der er tekniske sikkerhedsregler.

Hvis infrastrukturforvalteren vaelger at opfylde funktionskravene til tekniske sikkerhedsregler
ved en henvisning til krav fastsat i eksterne dokumenter, fx EN-standarder, Tekniske
Specifikationer for Interoperabilitet (TSI'er) mv., er henvisningen at betragte som en teknisk
sikkerhedsregel. Dette er ogsa geeldende, hvis infrastrukturforvalteren vaelger at anvende et
fastsat krav, som infrastrukturforvalteren ikke er omfattet af i forvejen.

Med tekniske sikkerhedsregler menes de tekniske sikkerhedsregler, der hgrer til den af
infrastrukturforvalteren forvaltede infrastruktur - ejerforhold er i den forbindelse ikke relevant.

Infrastrukturforvalter

Definitionen pé en infrastrukturforvalter er identisk med definitionen i jernbanelovens § 3, stk.
1, nr. 5. En infrastrukturforvalter er sdledes ethvert organ eller enhver virksomhed, der er
ansvarlig for anlaeg, vedligeholdelse og forvaltning, herunder trafikstyring, af
jernbaneinfrastruktur.

Akkumulation af tekniske sikkerhedsregler

Ved definitionen af akkumulation af tekniske sikkerhedsregler er skelet til definitionen af
akkumulation, som den bruges i CSM-RA? med senere sndringer.

Kapitel 2: Infrastrukturforvalterens ansvar

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 2: Infrastrukturforvalterens ansvar.

§ 5

8 5. Infrastrukturforvalteren skal sikre, at der er udarbejdet relevante
tekniske sikkerhedsregler efter procedurer fastlagt i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelsessystem. De tekniske sikkerhedsregler skal opfylde de
funktionskrav, der er opstillet for de relevante omrader i kapital 7 og 8.
Infrastrukturforvalteren skal til enhver tid leve op til disse tekniske
sikkerhedsregler, medmindre der er opndet dispensation i medfgr af § 15 eller §
36.

Stk. 2. De fastlagte procedurer i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelsessystem, jf. stk. 1, skal opfylde § 6.

Det er infrastrukturforvalterens ansvar at sgrge for, at der er de tekniske sikkerhedsregler til
stede, som er relevante for den pagaeldende infrastruktur, og som er ngdvendige for at
opretholde en sikker drift under bdde normale og unormale driftsforhold. Det er ogsa
infrastrukturforvalterens ansvar

e at sgrge for at sendre disse, nar det er ngdvendigt,

2 Common Safety Methods for Risk Evaluation and Assessment - EU-forordning 2013/402 af d. 30/5/2013, andret ved
forordning Nr. 2015/1136 om en feelles sikkerhedsmetode til risikoevaluering og vurdering.
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o at sgge/opna dispensation, nar tekniske sikkerhedsregler ikke kan fglges og
e at sgrge for godkendelse af tekniske sikkerhedsregler/aendringer/afvigelser, nar dette
er pakraevet.

Sadan har det ogsa veeret fgr BEK 814/2022, og bekendtggrelsen aendrer ikke ved
infrastrukturforvalteres ansvar i den retning.

Det er et krav, jf. CSM-SMS3 og bekendtggrelse 712/2020% om sikkerhedsgodkendelse, EU-
sikkerhedscertifikat og sikkerhedscertifikat pd jernbaneomradet, at hdndteringen af tekniske
sikkerhedsregler foregar efter procedurer fastlagt i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelsessystem. Infrastrukturforvaltere skal derfor sgrge for, at
sikkerhedsledelsessystemet indeholder procedurer for handtering af nye og andrede tekniske
sikkerhedsregler. Det samme krav geelder for procedurer i forbindelse med afvigelse fra
tekniske sikkerhedsregler.

Infrastrukturforvalteren skal i fgrste omgang s@rge for, at sikkerhedsledelsessystemet
understgtter opfyldelse af BEK 814/2022 - og, nar BEK 814/2022 ophgrer den 15. juni 2024,
at procedurerne er implementeret, saledes at infrastrukturforvalteren selv kan udarbejde og
andre tekniske sikkerhedsregler og, hvis ngdvendigt, dispensere herfra uden forudgdende
godkendelse fra Trafikstyrelsen.

Infrastrukturforvaltere skal ligeledes sikre, at deres sikkerhedsregler i relevant omfang
overholder anden lovgivning, herunder europaiske regler (fx TSI'er), samt de funktionskrav,
der er opstillet i BEK 814/2022 kapitel 7-8, og som er relevante for deres infrastruktur.

Det kan veere, at infrastrukturforvalteren har behov for yderligere tekniske sikkerhedsregler

end de tekniske sikkerhedsregler, der overholder funktionskravene i BEK 814/2022 kapitel 7
og 8. Det skal infrastrukturforvalteren afggre pd baggrund af en risikovurdering af aktiviteter
pa den infrastruktur, som infrastrukturforvalteren forvalter, se vejledning til § 6.

Kapitel 3: Nye og aandrede tekniske
sikkerhedsregler

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 3: Nye og sndrede tekniske
sikkerhedsregler.

§ 6

8§ 6. I infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem skal der fastlaegges
en proces for udarbejdelse, godkendelse, implementering og overvdgning af nye
og endrede tekniske sikkerhedsregler samt dispensation fra tekniske
sikkerhedsregler. Processen skal bl.a. indeholde risikovurdering og
kvalitetssikring.

Stk. 2. Nye og andrede tekniske sikkerhedsregler skal dokumenteres.
Dokumentationen skal som minimum indeholde:

1) Entydig identifikation af de pagaeldende regler.

2) Anvendelsesomrade.

3) Gyldighed.

4) Begrundelse for ngdvendigheden af den nye eller aendrede tekniske

sikkerhedsregel.

5) Sporbarhed til eventuelle sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser.

3 Common Safety Methods on Safety Management Systems - EU-forordning 2018/762 af d. 08/03/2018.
4 Bekendtggrelse nr. 712 af 20. maj 2020 "Bekendtggrelse om sikkerhedsgodkendelse, EU-sikkerhedscertifikat og
sikkerhedscertifikat p& jernbaneomradet".
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6)
7)

8)

9)

1)
2)
3)
4)

5)
6)

7)
8)
9)

Risikovurdering og risikoevaluering.

Afledte konsekvenser, der kan pavirke jernbanesikkerheden, herunder
konsekvenser for andre tekniske eller trafikale sikkerhedsregler.

Behov for aendringer i relevante brugeres kompetencer og/eller i
sikkerhedsledelsessystemets dokumenter.

Ved zndrede tekniske sikkerhedsregler skal forskellen fra eksisterende
regler entydigt identificeres.

Stk. 3. Dispensation fra tekniske sikkerhedsregler skal dokumenteres.
Dokumentationen skal som minimum indeholde:

Entydig identifikation af de tekniske sikkerhedsregler, der dispenseres fra.
Hvad der derved tillades, herunder gyldighedsperiode og omfang.
Begraensninger i det, der tillades.

Begrundelse for hvorfor det er ngdvendigt at afvige fra den/de tekniske
sikkerhedsregler.

Risikovurdering og risikoevaluering.

Hvilke betingelser, modforanstaltninger eller kontrolforanstaltninger der
skal opfyldes eller veere til stede i dispensationens gyldighedsperiode.
Afledte afvigelser fra andre tekniske eller trafikale sikkerhedsregler.
Behov for supplerende kompetencer, som relevante brugere skal have.
Supplerende instruktioner til relevante brugere og/eller supplerende
&ndringer i sikkerhedsledelsessystemets dokumenter.

Stk. 4. Ved nye og a&ndrede tekniske sikkerhedsregler, samt afvigelse, herfra
skal infrastrukturforvalteren vurdere behovet for en regelassessor pa baggrund
af kriterierne i § 7, medmindre reglen eller afvigelsen er omfattet af anden
godkendelse af Trafikstyrelsen.

Stk. 5. Regelassessor foreleegger infrastrukturforvalteren sin vurdering i
henhold til kravene i kapitel 4. Infrastrukturforvalteren afggr, om og hvordan
konklusionerne i vurderingen skal tages i betragtning ved accept af sikkerhed
for de aendrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelsen fra tekniske
sikkerhedsregler.

Stk. 6. Er infrastrukturforvalteren uenig i en del af vurderingen, jf. stk. 5, skal
infrastrukturforvalteren begrunde og dokumentere dette.

§ 6, stk. 1

For at kunne overg% til selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler skal
infrastrukturforvalteren veere i stand til at handtere sine tekniske sikkerhedsregler
systematisk, og deraf fglger kravet i § 6, stk. 1. Dette krav i BEK 814/2022 specificerer

allerede eksisterende krav til sikkerhedsledelsessystemer, specifikt krav 5.2.1 i bilag 1 i BEK

712/2020 og krav 4.5.1.1 i bilag 2 i CSM-SMS.

At 'hdndtere systematisk’ vil sige, at ens forhold handteres ens over tid og pa tvaers af
forskellige personer. Kravet er, at infrastrukturforvalteren i regi af sit
sikkerhedsledelsessystem skal have fastlagt en eller flere procedurer for sin handtering af
tekniske sikkerhedsregler. Som beskrevet i indledningen, omfatter handtering af tekniske
sikkerhedsregler bade udarbejdelse, godkendelse og implementering af nye og aendrede
(herunder ophaevelse af) tekniske sikkerhedsregler, samt overvagning af tekniske
sikkerhedsregler. Dette omfatter ogsa afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.
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At alle relevante arbejdsgange til fulde er beskrevet, gar det muligt for ledelsen - der
endegyldigt stdr pd@ mal for infrastrukturforvalterens varetagelse af jernbanesikkerheden - at
sige god for, at de kan patage sig ansvaret for det planlagte sikkerhedsrelaterede arbejde.
Fastlagte arbejdsgange sikrer ogsa, at samme systematik gaelder fra sag til sag fremadrettet,
og at infrastrukturforvalteren med interne audits kan overvage, hvordan det arbejde, der
udfgres, stemmer overens med, hvordan det er planlagt.

Kravet i § 6 blev gaeldende, da BEK 814/2022 tradte i kraft, men har pa mere overordnet plan
ogsa veeret geeldende fgr da, jf. krav 5.2.1 i bilag 1 i BEK 712/2020 og krav 4.5.1.1 i bilag 2 i
CSM-SMS.

§ 6, stk. 1, foreskriver, at infrastrukturforvalteren skal fastlaegge en proces. Om dette sker
med procedurer, instruktioner eller en tredje type af dokument i sikkerhedsledelsessystemet,
star principielt infrastrukturforvalteren frit for. Essensen i kravet er, at det skal vaere beskrevet
i sikkerhedsledelsessystemet, hvordan arbejdet med tekniske sikkerhedsregler foregar.

Selvforvaltning og sikkerhedsledelsessystem

Selvforvaltning inden for jernbanen er ikke nyt, men har eksisteret siden
Sikkerhedsdirektivet fra 2004.

Hovedprincippet i bade dansk og EU-jernbaneregulering er, at
infrastrukturforvalteren er ansvarlig for at sikre tilstraekkelig kontrol med de
farer, som er forbundet med infrastrukturforvalterens aktiviteter. Hvordan
infrastrukturforvalteren sikrer tilstraekkelig kontrol over sine farer, er der ikke
krav om. Her har infrastrukturforvalteren selvforvaltning.

For selv at kunne forvalte det jernbanesikkerhedsmaessige ansvar skal alle
sikkerhedsmaessige forhold veere systematisk handteret, og derfor fglger krav
om, at sikkerhedsmaessige aktiviteter styres i et sikkerhedsledelsessystem. Det
er i lyset heraf, at kravet om procesbaret handtering af tekniske
sikkerhedsregler - i regi af et sikkerhedsledelsessystem - skal forst&s.

For disse beskrivelser geelder, hvad der normalt geelder for arbejdsgangsbeskrivelser i et
ledelsessystem. Beskrivelserne (procedurerne, instrukserne e.lign.) skal udarbejdes i
overensstemmelse med sikkerhedsledelsessystemets retningslinjer herfor. De skal beskrive,
hvem der gor hvad pa hvert enkelt trin i processen, og hvilken dokumentation der skal
tilvejebringes for hvert trin i processen. Det skal fremgd af beskrivelserne, hvad der er input til
processen, og hvad der er output fra processen.
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Fra erfaringsbaserede sikkerhedsregiler til risikobaserede
sikkerhedsregler

Historisk er udviklingen af tekniske sikkerhedsregler sket ud fra de erfaringer,
der er draget fra ulykker eller situationer, hvor det har vaeret teet pa en ulykke.
Tekniske sikkerhedsregler, der er blevet til pa den made, er erfaringsbaserede
tekniske sikkerhedsregler. Det indhold, der i dag findes i fx BN1-kravene i
banenormerne, er overvejende erfaringsbaserede sikkerhedsregler.

Den europziske og den danske regulering kraever i dag, at
sikkerhedsforanstaltninger, og herunder ogsa tekniske sikkerhedsregler,
udvikles og Igbende justeres ud fra den risikobaserede tilgang.

Udgangspunktet herfor er, at en sikkerhedsforanstaltning, her en teknisk
sikkerhedsregel, er direkte koblet til en risiko (eller flere risici) som en barriere.
En teknisk sikkerhedsregel er en barriere, fordi den indeholder krav, som er
fastsat for at imgdega risici ved jernbanefarer og dermed forhindre, at en fare
fgrer til en ulykke. Enten ved at forhindre, at en fare indtraeffer (proaktiv
barriere) eller ved at forhindre en indtruffen fare i at fgre til en ulykke (reaktiv
barriere). En teknisk sikkerhedsregel anvendes som en
sikkerhedsforanstaltning for at opfylde et grundlaeggende sikkerhedskrav
identificeret ved en risikovurdering.

Dette udgangspunkt leder til, at det samlede szet af sikkerhedsforanstaltninger
skal udvikles pd baggrund af risikovurderingsprocesser. Tekniske
sikkerhedsregler er sa de krav, der er opstéet, hvor infrastrukturforvalteren
definerer en sikkerhedsforanstaltning for at imgdega risici ved jernbanefarer,
der skyldes, at mennesker kan beg3 fejl, ndr de fx sikkerhedskravsspecificerer,
projekterer, verificerer, validerer, bygger, fremstiller, udfgrer, anlaegger,
installerer, afpraver, tester, kontrollerer, betjener, benytter, overvager,
efterser, fejlretter eller vedligeholder et teknisk system.

Den Igbende justering af sikkerhedsforanstaltninger, herunder ogsd tekniske
sikkerhedsregler, vil naturligvis ikke forega totalt afkoblet fra de erfaringer, der
drages fra ulykker og andre sikkerhedsmaessige haendelser. De erfaringer, der
drages, vil initiere et genbesgg af den risikovurdering, der ligger bag et givent
saet af sikkerhedsforanstaltninger, og i forlaengelse af en genbesggt og justeret
risikovurdering vil en teknisk sikkerhedsregel a&ndres. Tekniske
sikkerhedsregler i denne kontekst kaldes for risikobaserede tekniske
sikkerhedsregler.

Det skal ligeledes sikres, at sikkerhedsledelsessystemet i relevant omfang fastsaetter krav til
kompetencer og befgjelser for de medarbejdere, der har en aktivitet at udfgre i forbindelse

med handtering af tekniske sikkerhedsregler, herunder afvigelser fra disse.

Der eri § 6, stk. 1, krav om, at processen bl.a. skal indeholde risikovurdering, kvalitetssikring,
godkendelse, implementering og overvdgning. Det er infrastrukturforvalterens ansvar, at alle

ngdvendige delaktiviteter indgar i den eller de beskrivelser, der fastlaegges i

sikkerhedsledelsessystemet. Her skal infrastrukturforvalteren ogsa forholde sig til behov for
hgring blandt relevante brugere af reglen (se nedenfor) og til implementeringsaktiviteter, der

skal gennemfgres.

11



Opdateret: 29-02-2024

Risikovurdering

§ 6 indeholder krav om, at processen indeholder risikovurdering. Dette er ngdvendigt for at
gore handteringen af tekniske sikkerhedsregler risikobaseret.

Princippet om risikobaseret selvforvaltning spaender bredere end tekniske sikkerhedsregler, da
det geelder generelt for alle jernbanerelaterede risici forbundet med en infrastrukturforvalters
aktiviteter. En central del af fundamentet for selvforvaltning - og derfor ogsa et centralt krav
til sikkerhedsledelsessystemet - er, at infrastrukturforvalteren dokumenterer, at der er
tilstraekkelig kontrol over de farer, som fglger af infrastrukturforvalterens aktiviteter. Dette
skal ggres med dokumenterede risikovurderinger.

En dokumenteret risikovurdering kan, udover at begrunde tilstraekkeligheden for et givent saet
af sikkerhedsforanstaltninger (barrierer), sikre fastholdelse af den konkrete vurdering, der
ligger til grund for forvaltningen af en given aktivitet, der indebaerer en risiko.

Risikobaserede tekniske sikkerhedsregler skal ses som en del af de dokumenterede
risikovurderinger, som er selve grundlaget for infrastrukturforvalterens selvforvaltning af
jernbanesikkerheden. S&fremt der ikke er en dokumenteret sammenhang mellem
identificerede farer og tekniske sikkerhedsregler, skal en sadan tilvejebringes. Etablering af
sammenhang mellem identificerede farer og tekniske sikkerhedsregler skal ikke afvente
kommende aendringer i eksisterende regler, men forventes handteret proaktivt, eventuelt
tilrettelagt i en plan, s& sammenhaengen etableres inden for en rimelig tidshorisont.

Tekniske sikkerhedsregler har traditionelt set veeret erfaringsbaserede og ikke risikobaserede,
og en del tekniske sikkerhedsregler er stadig i dag erfaringsbaserede. Det, der ggr en given
teknisk sikkerhedsregel risikobaseret, er, at infrastrukturforvalteren kan argumentere for dens
eksistens (og dens formulering) ved at have dokumentation for, hvilken fare den er knyttet til,
og hvilken virkning den har som sikkerhedsforanstaltning. Bade i sig selv og sammen med de
gvrige sikkerhedsforanstaltninger knyttet til faren. Risikovurderingen af en teknisk
sikkerhedsregel skal derfor omfatte sammenhangen med infrastrukturforvalterens gvrige
tekniske sikkerhedsregler.

Risikovurderingen skal ses i forhold til den teknik, der anvendes hos den enkelte
infrastrukturforvalter, samt de fysiske forhold, der ggr sig geeldende pa den forvaltede
infrastruktur. Risikovurderingen skal foretages ud fra, hvad sikkerhedsreglerne tillader
(rammerne for sikkerhedsreglerne), og deekke hele den tekniske sikkerhedsregels
anvendelsesomradde, herunder graenseveerdier. Der kan ikke kun tages udgangspunkt i de
tekniske anlaeg, som befinder sig i infrastrukturen, og deres tilstand p& tidspunktet for
ikrafttraedelsen af den tekniske sikkerhedsregel.

Den risikobaserede tilgang til handteringen af tekniske sikkerhedsregler betyder, at ved nye og
&ndrede tekniske sikkerhedsregler samt ved afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler skal
infrastrukturforvalteren foretage en risikovurdering eller genbesgge den eksisterende
risikovurdering. Her skal den samlede risiko ved de bergrte og eventuelle nye farer i
udgangspunktet enten vurderes som vaerende uaendret eller formindsket, hvis den andrede
eller nye sikkerhedsregel skal kunne tages i brug, eller hvis sikkerhedsreglen skal kunne
ophaeves.

Genbesgg af en eksisterende risikovurdering omfatter en revurdering af barrierernes
effektivitet som risikoreducerende foranstaltninger, og det geelder b&de de proaktive barrierer
og de reaktive barrierer. Derudover bgr selve risikovurderingen (sandsynlighed og
konsekvens) revurderes. Ud fra en Bow-Tie model er det sdledes b&de barriererne pa venstre
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side af kernefaren (de proaktive barrierer) og pa hgjre side af kernefaren (de reaktive
barrierer), der skal revurderes.

Eksempler pd tekniske sikkerhedsregler, der vil udggre en proaktiv barriere kan vaere:
e Krav til baereevne af en sporbzerende bro
e Krav til fritrumsprofil
e Krav om overvagning af relativ sporbeliggenhed
e Krav om inspektion af kgreledningsanlzeg.

Eksempler pa tekniske sikkerhedsregler, der vil udggre en reaktiv barriere kan veere:

e Krav om etablering af beskyttelsesskinner pa broer

e Krav om indsporingskonstruktioner ved tunnelmundinger

e Krav om afstand til sgjler pd overfgrte broer i neerheden af sporskifter
¢ Krav om brandhammende materialer i tunneller.

Genbesgget af en eksisterende risikovurdering skal dokumenteres, for at det kan pavises, at
aendringsprocessen for den tekniske sikkerhedsregel i det enkelte tilfaelde er foregaet
risikobaseret.

Hvis infrastrukturforvalteren i de tekniske sikkerhedsregler henviser til krav fastsat i eksterne
dokumenter, bgr infrastrukturforvalteren undersgge, om der er behov for i de tekniske
sikkerhedsregler at fastsaette virksomhedsspecifikke forhold, som de eksterne dokumenter i
sagens natur ikke har fastsat.

N&r infrastrukturforvalteren udformer tekniske sikkerhedsregler, kan det vaere en fordel at
forudse behovet for at kunne tillade afvigelser. Infrastrukturforvalteren kan i sa tilfaelde fx
fastlaegge kriterier, der skal veere opfyldt, for at det vil vaere muligt at opna dispensation fra
den enkelte regel.

Beslutningen om, hvorvidt der skal fastseettes overgangsbestemmelser i forbindelse med
aendringer af tekniske sikkerhedsregler, skal ogsa foretages p& baggrund af en risikovurdering.

Ved nye og aendrede tekniske sikkerhedsregler samt ved afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler kan der "modregnes” en gget risiko ved én fare, holdt op imod en mindsket
risiko ved en anden. Dog ma ingen farer vaere forbundet med uacceptabel risiko, og der ma i
udgangspunktet ikke flyttes risici til en anden persongruppe (passagerer,
overkgrselstrafikanter osv.).

Med dokumenteret argumentation for sikkerhedsforanstaltningernes tilstraekkelighed kan
infrastrukturforvalteren i vidt omfang selv afggre, hvilke sikkerhedsforanstaltninger der skal
veere ift. en given fare. Infrastrukturforvalteren er derved ikke bare formelt, men ogsa reelt
ansvarlig for at afggre, hvilke sikkerhedsforanstaltninger, der er mest hensigtsmaessige og
effektive i forhold til infrastrukturforvalterens drift og rammebetingelser.

Nogle tekniske sikkerhedsregler kan dog veere omfattet af rammer fastsat af funktionskravene
i BEK 814/2022 kapitel 7 og 8, og i sadanne tilfeelde skal infrastrukturforvalteren forvalte inden
for disse givhe rammer. Infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler skal samlet set i
relevant omfang overholde anden lovgivning, herunder europaiske regler (fx TSI'er), samt de
funktionskrav, der er opstillet i BEK 814/2022 kapitel 7-8, og som er relevante for deres
infrastruktur.

Risici i greenseflader
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Infrastrukturforvalteren skal i sin risikovurdering afdeekke, om graenseflader bliver pavirket af
sikkerhedsregelaendringen, og i givet fald hvordan. Vurderer infrastrukturforvalteren, at der er
omrader i graensefladerne mellem to systemer eller mellem sikkerhedsreglerne indbyrdes, som
udger en risiko og ikke lever op til de fastsatte risikoacceptkriterier, skal dette handteres.

Infrastrukturforvalteren skal ogsa vaere opmaerksom pa at skabe et arbejdsmiljg med en fzlles
forstaelse af graenseflader, saledes at personale med specialviden om hver deres del af
jernbanesystemet kan samarbejde og have en gensidig forstaelse af den anden parts del af
jernbanesystemet. Her skal infrastrukturforvalteren ogsd vaere opmaerksom pa, at nogle
termer kan opfattes forskelligt af forskellige faggrupper. Infrastrukturforvalteren skal derfor
forebygge forskellige forstaelser af begreber ved at have klare definitioner af ngglebegreber og
sikre, at disse inden for sammenhangende omrader anvendes konsekvent pa tveers af de
tekniske sikkerhedsregler, kommunikationen og sikkerhedsledelsessystemet i gvrigt, se
vejledning til § 30.

Logbende forbedringer af jernbanesikkerheden

Sikkerhedsdirektivets preeambel 5 angiver, at: "Jernbanesikkerheden bgr
generelt opretholdes og, hvor det er praktisk muligt, lobende forbedres
under hensyntagen til den tekniske og videnskabelige udvikling og
udviklingen af EU-retten og international lovgivning”.

Opretholdelse og Igbende forbedring af jernbanesikkerheden er altsd det
overordnede sigte for forvaltere af infrastruktur p@ den interoperable del
af nettet i deres risikobaserede selvforvaltning af jernbanesikkerheden.
Konkret betyder det, at over tid, og isaer i forbindelse med aendringer
eller andre udviklingstiltag, skal de sikkerhedsforanstaltninger, der
kontrollerer risici for en bestemt persongruppe (passagerer,
overkgrselstrafikanter, medarbejdere hos jernbanevirksomheder og
infrastrukturforvaltere etc.) som minimum forblive lige sa effektive, som
de hidtil har veeret, og om muligt ggres mere effektive. Og i denne
kontekst skal tekniske sikkerhedsregler lzeses ind som helt central del af
en infrastrukturforvalters samlede sikkerhedsforanstaltninger.

Menneskelige og organisatoriske faktorer skal indga i risikovurderinger

Mange tekniske sikkerhedsregler indebaerer arbejdsgange, som mennesker skal efterleve, og
infrastrukturforvalteren skal derfor vaere opmaerksom p& menneskelige og organisatoriske
faktorer i deres risikobaserede selvforvaltning, fx sikkert samspil mellem mennesker og teknik.
Her bgr infrastrukturforvalteren bl.a. have fokus pa ikke at overvurdere tiltroen til menneskers
evne til at gennemfgre aktiviteter uden at bega fejl. For at undga dette, kan
infrastrukturforvalteren fx sikre sig, at risikovurderingen, som skal gennemfgres i forbindelse
med den nye eller endrede tekniske sikkerhedsregel eller afvigelsen fra den tekniske
sikkerhedsregel, medregner en sandsynlighed for menneskelige fejl, som er i
overensstemmelse med, hvad mennesker kan forventes at praestere under de aktuelle
arbejdsbetingelser, samt menneskelig adfaerd.

Personkategorier, der indgar i en greenseflade med tekniske systemer, kan vaere:
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e Personkategorier, der er defineret i bekendtggrelse 1373/2023 om indberetning af data
pa jernbaneomradet vedrgrende ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsens,
Radgivere,

Producenter,

Leverandgrer,

Entreprengrer,

Trafikstyringspersonale,

Fremfgringspersonale,

Rangerpersonale,

Vedligeholdelses- og fejlretningspersonale,

Rednings- og rydningspersonale og

@vrigt personale.

Ud over at tage hgjde for de menneskelige og organisatoriske faktorer, skal
risikovurderingerne omfatte alle kategorier af ulykker og forlgbere til ulykker, der er defineret i
BEK 1373/2023.

Kvalitetssikring

Der er krav om, at processen for handtering af nye og aendrede tekniske sikkerhedsregler
samt dispensation fra tekniske sikkerhedsregler skal indeholde kvalitetssikring.

Kvalitetssikring bgr forega i to trin, hvor trin 1 er en fgrstepartskontrol af det udarbejdede
materiale (egenkontrol), og trin 2 er en andenpartskontrol.

Kvalitetssikringens trin 2 skal foretages af en anden person end den/dem, der har udarbejdet
den bagvedliggende risikovurdering og det foreliggende dokument, og det skal veere en
person, der er kompetent inden for de aspekter, der kvalitetssikres. Hvis regelaendringen
vedrgrer flere fag, kan der vaere behov for at flere personer med tilstraekkelige kompetencer
indgar i andenpartskontrollen.

Kvalitetssikringens trin 1 og 2 skal begge omfatte bade den risikovurdering, der ligger til grund
for en ny eller aendret teknisk sikkerhedsregel, samt afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel,
og selve sikkerhedsreglen. Kvalitetssikring bgr veere en selvstaendig aktivitet, som er adskilt
fra udarbejdelsen og fra den efterfglgende hgring. Kvalitetssikringen er den del af processen,
der sikrer, at den risikovurdering, der har afstedkommet den tekniske sikkerhedsregel, samt
selve det foreliggende tekstudkast, er uden fejl og mangler, og at alle korresponderende
dokumenter er blevet genbesggt med henblik pa kontrol af referencer. Kvalitetssikringen af
formuleringen af den tekniske sikkerhedsregel skal inkludere kontrol af, at den tekniske
sikkerhedsregel overholder de krav om entydighed, praktisk anvendelighed og ensartede
begreber, som er fastsat i BEK 814/2022 §§ 29 og 30, se vejledningen til §§ 29-30. Det
forventes, at kvalitetssikringen fremgdr som en dokumenteret del af den planlagte proces (har
sit eget trin i proceduren), og det forventes ligeledes, at hver enkelt gennemfgrte
kvalitetssikring er dokumenteret, sa det er auditerbart, at den har vaeret gennemfgrt i
overensstemmelse med proceduren.

Der skal i den planlagte proces veere afsat tid til en tilstraekkelig grundig kvalitetssikring (bade
trin 1 og trin 2), og dette bgr fremga af proceduren. Endelig kan det anbefales, at
kvalitetssikringen sker med stgtte fra en tjekliste, der indeholder alle de aspekter, der indgar i
kvalitetssikringen, fx sproglig formulering (grammatik, retskrivning, herunder tegnsaetning,
mv.), entydighed, praktisk anvendelighed i forhold til malgruppen for sikkerhedsreglen,
referencer, korrekt angivelse af sikkerhedsmaessige funktioner og begreber etc. P& den made

5 Bekendtggrelse nr. 1373 af 23. november 2023 "Bekendtggrelse om indberetning af data pa jernbaneomradet
vedrgrende ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsen".
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kan infrastrukturforvalteren ogsd dokumentere, at der er gennemfgrt en fyldestggrende
kvalitetssikring af de aspekter, der skal kontrolleres.

Kvalitetssikring bgr foretages inden hgring. Safremt hgring giver anledning til veesentlige
endringer, bgr der efter hgringen gennemfgres en ny kvalitetssikring, der favner a&ndringerne.

Hgring

Formalet med en hgring er at lade kommende brugere af reglen og gvrige interessenter, der vil
kunne veere pavirkede af reglen, kommentere p3, om den tekniske sikkerhedsregel, som den
foreligger, vil kunne forventes at have den tilsigtede effekt.

Interessenterne skal identificeres af infrastrukturforvalteren i forbindelse med gennemfgrelse
af risikovurderingen, som gennemfgres i forbindelse med den nye eller &ndrede tekniske
sikkerhedsregel eller afvigelsen fra tekniske sikkerhedsregler. Interessenter vil altid vaere egne
medarbejdere eller organisationer, der direkte skal benytte den nye eller aendrede regel eller
afvigelse. Interessenter kan derudover vaere enkeltpersoner eller repraesentanter for grupper,
som pavirkes af den nye eller sendrede regel eller afvigelse. Eksempelvis eksterne parter
sasom myndigheder, andre infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, rydnings- og
redningstjenester, nabovirksomheder, passagerer eller naboer.

Formalet med en hgring er ikke at vaere 'kvalitetssikring i forklaedning’, og hgringen ma derfor
ikke gennemfgres pd bekostning af kvalitetssikringen.

Da brugere af reglerne ofte er personale, som er direkte involveret i den tekniske drift, skal
infrastrukturforvalteren veere opmaerksom pa at give en hgringsfrist, der er forenelig med det
pagaeldende personales muligheder for at lsese og forholde sig til materialet. Det vil vaere
naturligt at lade hgringen foretage blandt repraesentative personer for kommende brugere af
reglen og repraesentative personer for gvrige interessenter, der vil kunne vaere pavirkede af
reglen.

Det kan veere relevant at skelne mellem hgringsberettigede og hgringspligtige. Det kan sdledes
anbefales at kraeve dokumentation for de hgringspligtige parters accept af det forelagte
dokument, sdfremt de ikke har nogen forhold at bemaerke i hgringen. I forbindelse med, at en
ny eller a&ndret teknisk sikkerhedsregel eller afvigelse fra en tekniske sikkerhedsregel sendes i
hgring - og senere, nar den traeder i kraft -, vil det vaere en fordel at understgtte
hgringen/indfgrelsen med en forklaring p&, hvorfor reglen indfgres, andres eller afviges fra.

Hgring skal som udgangspunkt foretages ved udarbejdelse af nye og andrede tekniske
sikkerhedsregler samt ved afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

Som det ggr sig geeldende med kvalitetssikringen, skal gennemfgrelsen af hgringsfasen
dokumenteres, herunder dokumentation for hdndtering af hgringskommentarerne.

Implementering

Implementering af en ny eller zendret teknisk sikkerhedsregel vil sige at foretage de
ngdvendige aktiviteter, for at reglen kan tages i brug. Og dette naturligvis forud for, at reglen
traeder i kraft, hvorfor implementering skal veere den sidste, eller blandt de sidste, trin i
processen. Det forventes, at infrastrukturforvalteren selv aktivt sikrer implementeringen og
ikke lader det veere op til medarbejderne selv at finde ud af, at noget er andret.

Det er vigtigt, at alt personale, der skal arbejde i henhold til en teknisk sikkerhedsregel - det
veere sig infrastrukturforvalterens eget personale sdvel som eksterne parter (radgivere,
leverandgrer, entreprengrer, andre kontraktparter mv.) - orienteres om de andringer, der er
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sket med betydning for deres arbejde. Det kan ogsa veere en fordel at understgtte
orienteringen med en forklaring pa, hvorfor reglen andres, samt hvad man gnsker at opna
med zndringen.

Det kan som fglge af den aendrede tekniske sikkerhedsregel ogsa veere ngdvendigt at skaerpe
eller lempe kompetencekrav til relevant personale, og ved skeerpelser, at uddanne,
efteruddanne eller introducere det relevante personale.

Ligeledes kan det veere ngdvendigt at foretage andringer i sikkerhedsledelsessystemets gvrige
dokumenter, det vaere sig procedurer, instruktioner, uddannelsesmateriale, tjekskemaer, data
i IT-systemer, sikkerhedsregeloversigter mv.

Endelig kan det vaere ngdvendigt, som en del af implementeringsaktiviteterne, at foretage
andringer i de fysiske anleeg med dertil hgrende forudgdende godkendelse (intern og
eventuelt ekstern godkendelse).

Hvis en teknisk sikkerhedsregel er godkendt med tidsbegraensning, skal denne
tidsbegraensning fremga ved ikrafttraadelsen af den implementerede tekniske sikkerhedsregel i
form af en begraenset gyldighedsperiode.

Startdatoen for gyldighedsperioden pa en udgiven teknisk sikkerhedsregel ma i
udgangspunktet ikke vaere forudgdende Trafikstyrelsens godkendelse.

Tekniske sikkerhedsregler ma ikke implementeres som gaeldende, hvis de ikke er godkendte af
Trafikstyrelsen, eller hvis deres gyldighedsperiode er udligbet.

Det eller de aendrede dokumenter placeres der, hvor sikkerhedsledelsessystemet foreskriver,
at dokumentet skal veere placeret. Der, hvor brugerne ved, at de kan finde det. Derudover skal
infrastrukturforvalteren identificere behov for @ndringer i den daglige drift samt aendringer i
indhold og frekvens for eftersyn/malinger/vedligehold og gennemfgre disse aendringer ved de
nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsreglers ikrafttraeden.

Infrastrukturforvalteren skal om ngdvendigt planlaegge og styre de besluttede
implementeringsaktiviteter ved hjeelp af en implementeringsplan.

Ligesom det gaelder for procestrinnene kvalitetssikring og hgring, skal virksomheden
dokumentere, at implementeringsaktiviteterne har fundet sted. Dokumentation for
gennemfgrte implementeringsaktiviteter kan med fordel sikres med en gennemfart
implementeringsplan.

Tilsvarende forventninger vedrgrende implementering gaelder for betingelserne (de
risikoreducerende tiltag) for en afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel.

Overvagning af tekniske sikkerhedsregler

Der er krav om, at tekniske sikkerhedsregler skal overvages. Som en del af overvagningen
skal infrastrukturforvalteren eksempelvis fglge med i, om forudsaetningerne for en
sikkerhedsregel aendrer sig over tid i en grad, sd reglen eventuelt ikke laengere er tilstreekkelig
som barriere. Det kan fx veere tilfaeldet, hvis der andres i trafiksystemet, dets omgivelser eller
i kompetencekrav. Hvis dette er tilfaeldet, skal den risikovurdering, der har medfgrt behovet
for den tekniske sikkerhedsregel, genbesgges, og sikkerhedsreglen skal, eventuelt sammen
med andre sikkerhedsforanstaltninger (barrierer), styrkes, sa de samlet set er tilstraekkelige.

De tekniske sikkerhedsreglers anvendelighed skal overvages for at sikre, at de opfylder det
formal, de er tilteenkt, og saledes, at de kan gore fyldest som risikoreducerende barriere.
Overvagningen skal sikre, at der bliver indrapporteret observerede fejl, mangler,
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uhensigtsmaessigheder eller tvetydigheder i de tekniske sikkerhedsregler, sikkerhedsregler der
ikke kan efterleves samt konfliktende sikkerhedsregler, og at infrastrukturforvalteren som
folge heraf sendrer sikkerhedsreglerne i relevant omfang. I den forbindelse kan
sikkerhedsmaessige handelser afslgre fejl eller mangler i reglerne, som skal udbedres.

Ligeledes bgr overvagningen sikre, at safremt der er behov for mange dispensationer fra en
given sikkerhedsregel, bliver det taget op til overvejelse, hvorvidt den pdgaeldende
sikkerhedsregel bgr revideres. Den pagaeldende tekniske sikkerhedsregel kan vaere formuleret
for snaevert og bgr opdateres, sa den ogsa omfatter den situation, som der ofte dispenseres
fra. I modsat fald vil der veere fare for, at respekten for sikkerhedsregler og deres overholdelse
falder. P tilsvarende vis bgr overvagningen sikre, at tekniske sikkerhedsregler, der ikke
laengere har en funktion, ophaeves.

Hvis en teknisk sikkerhedsregel henviser til en ekstern reference (hvad enten den er lovpligtig
eller ej), skal infrastrukturforvalteren som led i overvagningen af den tekniske sikkerhedsregel
undersgge, om den tekniske sikkerhedsregel skal aendres, hvis den eksterne, lovpligtige
reference bliver andret.

Infrastrukturforvalteren skal endvidere overvadge, at de tekniske sikkerhedsregler anvendes i
rette udgave af de aktgrer, der skal benytte reglerne.

En oversigt over de tekniske sikkerhedsregler kan vaere udgangspunktet for den overvagning,
der er ngdvendig. Overvagningen skal som fglge af § 6, stk. 1, vaere fastholdt i
sikkerhedsledelsessystemet.

§ 6, stk. 2

For at kunne opretholde den systematiske handtering af tekniske sikkerhedsregler skal
infrastrukturforvalteren have overblik over, hvilke regler den er ansvarlig for, samt andre
ngdvendige oplysninger relateret til reglerne. Kender man ikke genstanden, kan man ikke
overvage og forvalte den.

En liste over infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler vil til en vis grad kunne
honorere dette, og vil samtidig kunne rumme andre ngdvendige oplysninger til brug for
selvforvaltningen.

§ 6, stk. 2, indeholder krav om, at infrastrukturforvalteren skal dokumentere og opretholde
informationer om alle gyldige versioner af tekniske sikkerhedsregler.
Sikkerhedsledelsessystemets procedurer, jf. § 6, stk. 1, skal saledes sikre, at der for nye og
&ndrede tekniske sikkerhedsregler skal vaere dokumenteret fglgende:
e Entydig identifikation af de pagaeldende regler
e Anvendelsesomrade
e Gyldighed
e Begrundelse for ngdvendigheden af den nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregel
e Sporbarhed til eventuelle sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser
e Risikovurdering og risikoevaluering (herunder fx forudsaetninger for reglen,
identificerede farer og arsager til farer)
o Afledte konsekvenser, der kan pavirke jernbanesikkerheden, herunder konsekvenser for
andre tekniske eller trafikale sikkerhedsregler
e Behov for aendringer i relevante brugeres kompetencer og/eller i
sikkerhedsledelsessystemets dokumenter
¢ Ved andrede tekniske sikkerhedsregler skal forskellen fra eksisterende regler entydigt
identificeres.
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Hvorfor denne dokumentation er ngdvendig, er for nogle af punkterne begrundet i det
folgende. Derudover skal infrastrukturforvalteren vaere opmaerksom pa
dokumentationskravene, som er anfgrt i § 10, se vejledning til § 10.

Entydig identifikation af de pdgeeldende regler

Kravet om entydig identifikation af reglerne betyder, at alle nye og sendrede tekniske
sikkerhedsregler, herunder afledte aendringer i andre tekniske sikkerhedsregler, skal
identificeres..

Anvendelsesomrade

Det skal i reglen fremga, hvilket anvendelsesomrade der er for reglen. Med
anvendelsesomrade menes, i hvilken sammenhaeng (fx aktivitet) reglen skal benyttes. Det kan
i nogle tilfeelde vaere relevant at anfgre en afgraensning af anvendelsesomradet ved fx at
anfgre, hvor den tekniske sikkerhedsregel ikke geaelder. Anvendelsesomradet skal angives for
at forebygge eventuelle misfortolkninger og forkert anvendelse af den enkelte regel.

Hvis der i en teknisk sikkerhedsregel henvises normativt til krav i et andet dokument (hvad
enten det er et internt dokument hos infrastrukturforvalteren eller et eksternt dokument), skal
det sikres, at der er overensstemmelse mellem anvendelsesomradet for den tekniske
sikkerhedsregel og anvendelsesomradet for kravet i det dokument, der henvises normativt til.

Begrundelse for ngdvendigheden af den nye eller a&endrede tekniske sikkerhedsregel

Begrundelse for ngdvendigheden af en ny eller a&ndret teknisk sikkerhedsregel skal kort
forklare, hvorfor der opstod behov for at indfgre eller eendre reglen, og hvad man vil opnd med
reglen (formalet med reglen).

Da tekniske sikkerhedsregler skal vaere risikobaserede, vil den nye eller ndrede tekniske
sikkerhedsregel veere koblet til en risikovurdering. Med til begrundelsen vil derved hgre den
risikovurdering, der har vaeret genbesggt og opdateret.

Koblingen af historik til regelaendringen er med til at sikre, at reglen opfylder sit formal ift.
handtering af en fare. Der er ikke krav til, hvordan informationerne skal knyttes til reglen, men
det kunne eventuelt ske ved at fgre en andringslog direkte i det dokument eller regelsat, som
reglen fremgar af.

Sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser (SRACS)

Med sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser (herefter blot SRACs) overfgres betingelser
for sikker anvendelse af tekniske og trafikale systemer, kgretgjer eller ny infrastruktur fra det
projekt, der har etableret systemet, til den organisation der er ansvarlig for en sikker drift.
SRACs formuleres, hvor identificerede farer ikke har kunnet nedbringes til et acceptabelt
risikoniveau med tekniske Igsninger indbygget i systemet, men hvor det vurderes, at faren kan
nedbringes til et acceptabelt risikoniveau i den daglige drift.

Det skal naevnes, at en SRAC ikke ngdvendigvis skal hdndteres med en teknisk sikkerhedsregel
(dog skal funktionskravene i BEK 814/2022 kapitel 7 og 8 tages i betragtning og overholdes).

Der skal vaere sporbarhed fra den enkelte SRAC til den tekniske sikkerhedsregel, der
implementerer anvendelsesbetingelsen, og fra den tekniske sikkerhedsregel, der
implementerer anvendelsesbetingelsen til den SRAC, der skaber kravet. Denne dokumentation
for implementeringen af SRAC’en skal sikkerhedsledelsessystemet sikre.

Risikovurdering og risikoevaluering (herunder fx forudsaetninger for den tekniske
sikkerhedsregel, identificerede farer og arsager til farer)
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Der skal foreligge dokumentation for den risikovurdering og risikoevaluering, som den tekniske
sikkerhedsregel er baseret pa, dels for at kunne overvage reglen, dels for at have et
udgangspunkt for at kunne vurdere konsekvenserne ved at andre eller afvige fra reglen.
Risikovurdering og risikoevaluering bygger pa identificerede farer knyttet til den teknik, der
anvendes, samt de fysiske forhold, der ggr sig geeldende pa jernbanen, samt arsager til, at en
fare dels vil kunne opsta, dels vil kunne udvikle sig til en ulykke.

Man ma ikke forveksle den risikovurdering, der kraeves i § 6, stk. 2, med vurderingen af
behovet for at inddrage en regelassessor, jf. § 7. Der er tale om to forskellige aktiviteter med
forskellige sigter. Risikovurderingen i § 6, stk. 2, skal levere argumentationen for, at alle farer
er identificeret og risici ved farerne er imgdegaet, og for at sikkerhedsniveauet er opretholdt i
forbindelse med regelaendringen. Opfyldelsen af § 7 vedrgrende vaesentlighedsvurdering har til
formal at give en forhdndsvurdering af risikoen forbundet med regeleendringen. P38 baggrund af
forhdndsvurderingen vurderer infrastrukturforvalteren, om den skal involvere en regelassessor
i godkendelsesprocessen.

Afledte konsekvenser, der kan pavirke jernbanesikkerheden, herunder konsekvenser for andre
tekniske eller trafikale sikkerhedsregler

Nar processen for handtering af nye og andrede tekniske sikkerhedsregler skal sikre
dokumentation for eventuelle konsekvenser for sikkerheden og andre sikkerhedsregler, er det
for at sikre, at der i forbindelse med udarbejdelse eller zendring af tekniske sikkerhedsregler
samt dispensation fra tekniske sikkerhedsregler foretages en vurdering af, hvilke eventuelle
konsekvenser der kan veere for sikkerheden eller andre elementer i
sikkerhedsledelsessystemet. Saledes kan det sikres, at en ny eller sendret teknisk
sikkerhedsregel kan integreres i sikkerhedsledelsessystemet, og at der ikke er modstrid
mellem sikkerhedsreglen og gvrige sikkerhedsregler. Ligeledes kan det sikres, at der er
overensstemmelse i graensefladerne til andre regelsaet, samt at der findes de ngdvendige
henvisninger til korresponderende regelszet eller andre dele af infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelsessystem.

Sikkerhedsledelsessystemets proces for udarbejdelse af nye og aendrede tekniske
sikkerhedsregler skal tage hgjde for, at der bade findes sammenhange og henvisninger internt
i et regelsaet sdvel som imellem forskellige regelsaet. Derfor bgr en aendring af en regel
medfgre et genbesgg af hele regelsaettet samt af andre relevante regelsaet, herunder de
trafikale sikkerhedsregler, for at sikre, at disse sammenhange og henvisninger bliver a&ndret
om ngdvendigt.

Behov for aendringer i relevante brugeres kompetencer og/eller i sikkerhedsledelsessystemets
dokumenter

N&r processen for hdndtering af nye og andrede tekniske sikkerhedsregler skal sikre
dokumentation for det identificerede behov for eventuelle andringer i relevante brugeres
kompetencer og/eller sikkerhedsledelsessystemets dokumenter, er det for at sikre, at
infrastrukturforvalteren genbesgger alle korresponderende dele af sikkerhedsledelsessystemet
og foretager de ngdvendige konsekvensrettelser. Med sikkerhedsledelsessystemets
dokumenter menes eksempelvis instrukser, formularer, tjeklister og data i IT-systemer, som
pa en eller anden made har relation til den regel, der sendres.

Infrastrukturforvalteren skal ogsa foretage en vurdering, af om de fastsatte kompetencekrav
for relevante brugere skal justeres pa baggrund af den nye eller aendrede regel. Det genbesgg
og de vurderinger, der her laagges op til, adskiller sig i princippet ikke fra de naturlige
folgeaktiviteter, der er forbundet med almindelig andringshandtering.
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Andringshistorik

Der skal skelnes mellem regelsaet og regler. For at sikre at alle aendringer af en regel er
sporbare, skal der foretages versionsstyring og opretholdelse af andringshistorik pa enkelt-
regel niveau. Ligeledes bgr det, som tidligere angivet, for hver enkelt regelaendring
dokumenteres, hvad der er andret, og hvilken begrundelse der er for regelaendringen.

8§ 6, stk. 3

Tekniske sikkerhedsregler er baseret pa generelle risikovurderinger, der daekker de normale
tilfelde, som infrastrukturforvalteren pa forhand ved, der er brug for, mens gvrige tilfeelde i
udgangspunktet ikke tillades. De tekniske sikkerhedsregler bgr balanceres mellem at vaere s
simple som mulige og samtidig give s& stort réderum som muligt, mens de opfylder deres
grundlaeggende formal. Regler er af natur generaliseringer. De kan ikke behandle alle
specialsituationer pa den mest smidige made uden at blive meget komplicerede. I saerlige
tilfeelde, for at undgd darlige eller dyre lgsninger ved at folge de tekniske sikkerhedsregler,
skal der veere mulighed for at gennemfgre en eksplicit risikovurdering af alternative lgsninger.
Der kan saledes opsta behov for at kunne fravige tekniske sikkerhedsregler i szerlige tilfaelde,
hvor fravigelsen af reglerne ikke forringer jernbanesikkerheden.

Der kan sdledes forekomme situationer, hvor en infrastrukturforvalter gnsker at gennemfgre
en aktivitet i forbindelse med et teknisk system, der ikke kan gennemfgres i
overensstemmelse med gaeldende tekniske sikkerhedsregler. Som det gaelder for alle andre
sikkerhedsmaessige aktiviteter, kan en planlagt afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel ikke
gennemfgres uden, at infrastrukturforvalteren er bevidst om og har accepteret risikoen
forbundet med afvigelsen. Infrastrukturforvalteren kan alts3 veelge, med de ngdvendige
procesmaessige skridt, herunder en risikovurdering, at undersgge om aktiviteten kan
gennemfgres sikkerhedsmaessigt acceptabelt. Safremt den kan det, kan der gives dispensation
til at foretage en planlagt afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel.

Infrastrukturforvaltere har helt generelt ikke befgjelser til at dispensere fra lovgivningen eller
fra regler, der er kraevet overholdt via lovgivningen, og skal derfor sikre, at der ikke
dispenseres fra tekniske sikkerhedsregler, der er indfgrt til efterlevelse af krav i lovgivning,
herunder funktionskrav i BEK 814/2022, TSI'er og lign., medmindre infrastrukturforvalteren pa
anden vis sikrer efterlevelse af krav i lovgivningen.

En planlagt afvigelse skal risikovurderes og ma kun gennemfgres, sdfremt den er forbundet
med acceptabel risiko®. Da det er risikovurderingens resultat, der afggr, om aktiviteten kan
gennemfgres, skal risikovurderingen gennemfgres, inden der traeffes beslutning om, at den
planlagte afvigelse foretages.

Som input til risikovurderingen skal der foreligge en beslutning om, hvorvidt den gnskede
planlagte afvigelse skal geelde for et enkelt eller for flere tilfeelde, og i fald der er tale om flere
tilfaelde, hvor mange (afgraenset af tid eller antal forekomster). Hvor mange gange afvigelsen
forventes at forekomme, har selvsagt en betydning i selve risikovurderingen. Hvis man
foretager en risikovurdering baseret pa sandsynlighed og konsekvens, sa vil
sandsynlighedsparameteret vaere direkte afhaengigt af antallet af tilfaelde, hvor den planlagte
afvigelse forventes foretaget.

6 Lees mere om risikovurdering i Trafikstyrelsens vejledning Introduktion til risikovurdering - Grundlaeggende led i en
risikovurderingsproces.
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Nar infrastrukturforvalteren behandler en dispensation, bgr den ogsa veere opmaerksom pa
graenseflader til andre bade tekniske og trafikale sikkerhedsregler, s& der gives dispensation
pa et oplyst og korrekt grundlag.

Nar infrastrukturforvalteren skal traeffe beslutning om en dispensation fra en teknisk
sikkerhedsregel, bgr den veere opmaerksom pa, om der er gentagende fortilfaelde, hvor der er
givet dispensation fra den samme regel.

Sikkerhedsledelsessystemets procedurer skal, jf. § 6, stk. 3, sikre, at der for en planlagt
afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel foreligger dokumentation, der som minimum
indeholder:
e Entydig identifikation af de tekniske sikkerhedsregler, der dispenseres fra
e Hvad der derved tillades, herunder gyldighedsperiode og omfang
e Begreensninger i det, der tillades
e Begrundelse for, hvorfor det er ngdvendigt at afvige fra den/de tekniske
sikkerhedsregler
e Risikovurdering og risikoevaluering
e Hvilke betingelser, modforanstaltninger eller kontrolforanstaltninger, der skal opfyldes
eller veere til stede i dispensationens gyldighedsperiode
e Afledte afvigelser fra andre tekniske eller trafikale sikkerhedsregler
e Behov for supplerende kompetencer, som relevante brugere skal have
e Supplerende instruktioner til relevante brugere og/eller supplerende a&ndringer i
sikkerhedsledelsessystemets dokumenter.

Ngdvendigheden af punkterne er beskrevet under § 6, stk. 2, og vil sdledes ikke forklares her.
Med undtagelse af to punkter, som uddybes nedenfor.

Derudover skal infrastrukturforvalteren veere opmaerksom pa dokumentationskravene, som er
anfgrt i § 10, se vejledning til § 10.

Infrastrukturforvalteren skal have overblik over geeldende afvigelser (dispensationer) fra
tekniske sikkerhedsregler og ansvar for overvégning af vilkar knyttet til dispensationerne, og
udlgbstidspunkter skal fastsaettes, sa det sikres, at gaeldende tidsbegraensninger ikke
overskrides, og at vilkdr overholdes.

Med et overblik over geeldende dispensationer sikres det ogsd, at fremtidige risikovurderinger
af eendringer i samme omrade ikke foretages ud fra en forventning om, at anlaegget
overholder gaeldende regler, safremt der findes dispensationer, men at de specifikke forhold
kendes og inddrages.

Hvad der derved tillades, herunder gyldighedsperiode og omfang

Det skal fremga klart, hvad dispensationen giver tilladelse til, altsd hvad der gaelder i stedet
for det krav, der afviges fra.

Det skal angives, om dispensationen er permanent eller tidsbegraenset, og i givet fald, hvor
laenge.

Det skal ogsa angives, hvilke tekniske installationer og/eller hvilken afgreenset geografi
dispensationen gaelder for.

Hvilke betingelser, modforanstaltninger eller kontrolforanstaltninger, der skal opfyldes eller
veere til stede i dispensationens gyldighedsperiode

Da en dispensation fra en teknisk sikkerhedsregel ofte vil vaere forbundet med hgjere risici end
normalsituationen, vil der ofte skulle etableres kontrolforanstaltninger
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(sikkerhedsforanstaltninger/barrierer) til sikring af et acceptabelt risikoniveau. Disse
kontrolforanstaltninger skal vaere identificeret og dokumenteret for afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler.

8§ 6, stk. 4

Ved nye og zndrede tekniske sikkerhedsregler og afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler skal
infrastrukturforvalteren foretage en vurdering af, om der skal involveres en regelassessor.
Vurderingen foretages efter kriterierne i § 7 (veesentlighedsvurdering), se vejledning til § 7.

Kravet om vasentlighedsvurdering geelder dog ikke, hvis den nye eller a&ndrede tekniske
sikkerhedsregel eller afvigelsen fra den tekniske sikkerhedsregel indgar som del af en
ansggning om ibrugtagningstilladelse. Hvis dette er tilfeeldet, foretages der en assessering af
den nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregel eller afvigelsen fra den tekniske
sikkerhedsregel som en integreret del af assesseringen af infrastrukturaendringen. Undtagelsen
er givet for at undgd dobbeltassessering.

En stor del af afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler pa et specifikt geografisk sted vil vaere
en integreret del af en ansggning om ibrugtagningstilladelse og dermed ogsd omfattet af den
tilknyttede assessors ‘scope of work’.

§ 6, stk. 5

Ved nye og zndrede tekniske sikkerhedsregler, samt afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler,
der, jf. BEK 814/2022 § 7, skal assesseres af en regelassessor, er det ansg@ger, der er
ansvarlig for den samlede vurdering af risici og implementering af ngdvendige barrierer,
herunder de specifikke formuleringer i den eller de tekniske sikkerhedsregler. Sagt med andre
ord: Regelassessor har ikke vetoret pd spgrgsmalet om, hvorvidt sikkerheden er tilstraekkelig
varetaget med den pdgaeldende zendring eller dispensation. Regelassessor kommer med en
vurdering, som er tungtvejende i den samlede vurdering, men ikke ngdvendigvis behgver at
std alene, se vejledning til § 6, stk. 6.

§ 6, stk. 6

Infrastrukturforvalteren kan med udgangspunkt i regelassessors vurdering argumentere for,
hvorfor sikkerheden er tilstraeekkeligt varetaget, selv om infrastrukturforvalteren vealger at
implementere en mindre effektfuld barriere, end regelassessor finder ngdvendig. Det er dog
afggrende, at denne argumentation er en faglig argumentation af samme tyngde som
regelassessors, og at de sikkerhedsmaessige overvejelser, der ligger til grund for
argumentationen, er foretaget af personer med solide relevante ekspertkompetencer. Det er
derudover vigtigt, at infrastrukturforvalteren og regelassessor fortseetter dialogen, indtil
argumenterne er udtgmmende fremstillet, og parterne er enige om, hvad de er uenige om,
inden infrastrukturforvalteren g%r videre i processen.

§ 7

8§ 7. Ved nye tekniske sikkerhedsregler, eendringer af tekniske
sikkerhedsregler eller dispensationer fra tekniske sikkerhedsregler skal
infrastrukturforvalteren foretage en vurdering af vaesentlighed ud fra fglgende
kriterier:

1) Veerste konsekvens, hvis en teknisk sikkerhedsregel ikke opfylder sit
formal, eller der ikke ivaerksaettes risikoreducerende tiltag ved en
afvigelse.

2) Nyskabelse i den tekniske sikkerhedsregel eller afvigelse.

3) Den tekniske sikkerhedsregels, a&ndringens eller afvigelsens kompleksitet
og omfang.
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4) Akkumulation.

Stk. 2. 1 vurderingen af nyskabelse i den tekniske sikkerhedsregel eller
afvigelsen herfra skal nedenstdende faktorer indga:
1) Nye brugere af den tekniske sikkerhedsregel eller nye brugere, der
involveres som fglge af afvigelsen, og nye faglige omrader, der omfattes.
2) Nye mader brugeren skal agere eller kommunikere pa.
3) Nye mader brugeren skal interagere med tekniske systemer.

Stk. 3. I vurderingen af kompleksitet og omfang skal nedenstdende faktorer

indga:

1) Antallet af og hvor komplicerede de fysiske greenseflader er mod andre
tekniske systemer.

2) Antallet af og hvor komplicerede graensefladerne er mod andre
fagomrader.

3) Antallet af og hvor komplicerede aktiviteterne er, som den tekniske
sikkerhedsregel eller afvigelsen paleegger de brugere, der skal benytte
reglen eller er involverede i afvigelsen.

4) Antallet af eksterne parter, der er omfattet og skal hgres.

5) Antallet af personalefaglige grupper, der skal benytte den tekniske
sikkerhedsregel eller er involverede i afvigelsen.

6) Antallet af regler, som den tekniske sikkerhedsregel eller afvigelsen
refererer til eller pavirker.

Stk. 4. Ved vurdering af akkumulation, jf. stk. 1, nr. 4, skal
infrastrukturforvalteren identificere alle tidligere aendringer i den tekniske
sikkerhedsregel, siden reglen er oprettet eller sidste gang var genstand for
regelassessorsvurdering eller godkendelse af Trafikstyrelsen. Ved afvigelse fra
en teknisk sikkerhedsregel skal infrastrukturforvalteren identificere alle tidligere
relevante afvigelser fra den tekniske sikkerhedsregel. Dog kun siden en
afvigelse fra den tekniske sikkerhedsregel sidste gang var genstand for en
regelassessorvurdering eller godkendelse af Trafikstyrelsen.

Stk. 5. Infrastrukturforvalteren skal medtage de tidligere andringer eller
afvigelser, jf. stk. 4, sammen med det, der skal vurderes i henhold til de tre
kriterier, jf. stk. 1, nr. 1-3.

Stk. 6. Hvis en teknisk sikkerhedsregel, en a&ndring eller en afvigelse fra en
teknisk sikkerhedsregel af infrastrukturforvalteren vurderes at veere vaesentlig
efter stk. 1, nr. 1-3, skal der anvendes regelassessor.

Stk. 7. Trafikstyrelsen kan uanset stk. 6, pa baggrund af en vurdering af
kriterierne i stk. 1-3, stille krav om, at der anvendes regelassessor, som skal
godkendes, jf. § 13.

Formalet med at involvere en regelassessor er at fa en uafhaengig vurdering af, om en ny
regel, en regelaendring eller en afvigelse fra en regel er sikkerhedsmaessigt i orden. Kapitel 4
(88 8, 9 og 10) i BEK 814/2022 stiller mindstekrav til, hvilke forhold regelassessor skal
vurdere, og hvordan regelassessor skal dokumentere resultaterne af sin vurdering.

Hensigten med kravet i § 7 om involvering af regelassessor er, at regelassessor benyttes der,
hvor en given ny eller zendret teknisk sikkerhedsregel indebzerer stor sandsynlighed for, at
reglen ender med at indeholde fejl, have mangler eller uhensigtsmassigheder, eller at
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konsekvenserne ved, at reglen ender med at indeholde fejl, have mangler eller
uhensigtsmaessigheder, er store, sdledes at risikoen forbundet med den nye eller aendrede
tekniske sikkerhedsregel vil veere stor. Dette er som udgangspunkt tilfaeldet ved indviklede
sikkerhedsregler, hvor sandsynligheden for fejl og uhensigtsmaessigheder i reglerne er over et
vist niveau (fastseettes af infrastrukturforvalteren), og fejlene vurderes at have store
konsekvenser. I forbindelse med afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler er hensigten med
kravet tilsvarende, at regelassessor benyttes der, hvor risikoen forbundet med afvigelsen vil
veere stor, dvs. at konsekvenserne ved afvigelsen er store, medmindre der ivaerkszettes
risikoreducerende tiltag, eller hvor omfanget og kompleksiteten af afvigelsen er stor.

§ 7 fastseetter de kriterier, som skal benyttes af infrastrukturforvalteren til at vurdere
vaesentligheden af regeleendringen eller afvigelsen fra de tekniske sikkerhedsregler, og skal
dermed benyttes til at vurdere behovet for at involvere regelassessor.

Hvis der i forbindelse med udviklingen af en ny eller sendret teknisk sikkerhedsregel opstar
aendringer i forhold til det grundlag, vaesentlighedsvurderingen er foretaget pa baggrund af,
skal infrastrukturforvalteren foretage vaesentlighedsvurderingen pa ny, og det skal dermed pa
ny vurderes, hvorvidt der er behov for at involvere en regelassessor. “/ndringer i forhold til
det grundlag, vaesentlighedsvurderingen er foretaget p§ baggrund af” kan fx vaere, hvis det i
forbindelse med udarbejdelse af regelaendringen viser sig ngdvendigt at foretage
konsekvensrettelser af andre tekniske sikkerhedsregler, som ikke var identificeret pa
tidspunktet, hvor vaesentlighedsvurderingen blev foretaget.

8§ 7, stk. 1-5

Kravet har til formal at sikre gennemfgrelse af en vaesentlighedsvurdering ud fra fire fastlagte
kriterier for at fastsld, om der skal benyttes regelassessor eller ej til vurdering af en ny eller
ndret teknisk sikkerhedsregel eller en afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel. Det kan ikke
udelukkes, at der kan vaere andre forhold, end de, der er afspejlet i de kraevede kriterier, der
for en aktuel regel kan fgre til behov for inddragelse af regelassessor. S&danne andre forhold
skal infrastrukturforvalteren have gje for.

Som tidligere beskrevet skal vaesentlighedsvurderingen, som fglger af § 6, stk. 4, ikke
foretages, hvis den nye eller eendrede tekniske sikkerhedsregel eller afvigelse fra den tekniske
sikkerhedsregel er omfattet af anden godkendelse af Trafikstyrelsen, eksempelvis en
ibrugtagningstilladelse eller en testtilladelse. I sadanne tilfaelde vil den nye eller eendrede
tekniske sikkerhedsregel eller afvigelse fra den tekniske sikkerhedsregel vaere behandlet i
assesseringen, der foretages i henhold til CSM-RA hhv. bilag 1-3 i BEK 711/20207 om
ibrugtagningstilladelse for delsystemer i jernbaneinfrastrukturen.

De kriterier, som vaesentlighedsvurderingen skal foretages ud fra, skal benyttes med omtanke,
og vaesentlighedsvurderingen skal foretages af fagligt kompetente personer, der kender de
omgivelser, som den nye eller zendrede tekniske sikkerhedsregel eller afvigelse fra den
tekniske sikkerhedsregel skal virke i.

Kriterierne er:

1) Veerste konsekvens, hvis en teknisk sikkerhedsregel ikke opfylder sit formal, eller der
ikke ivaerksaettes risikoreducerende tiltag ved en afvigelse,

2) nyskabelse i den tekniske sikkerhedsregel eller afvigelse,

7 Bekendtggrelse nr. 711 af 20. maj 2020 "Bekendtggrelse om ibrugtagningstilladelse for delsystemer i
jernbaneinfrastrukturen".
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3) den tekniske sikkerhedsregels, sendringens eller afvigelsens kompleksitet og omfang
0g

4) akkumulation.

Nyskabelse, kompleksitet, omfang og akkumulation udtrykker tilsammen, hvor indviklet den
nye eller eendrede tekniske sikkerhedsregel er, og det er graden af gennemskuelighed, der
bestemmer sandsynligheden for fejl i reglen. P3 tilsvarende vis udtrykker nyskabelse,
kompleksitet, omfang og akkumulation tilsammen, hvor indviklet det er at fastseette og sikre
udfgrelse af tilstraekkelige risikoreducerende tiltag ved afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel.

Ved vaerste konsekvens, jf. punkt 1, skal forstas de vaerste konsekvenser (malt i
tilskadekomne og draebte) relateret til den ulykkestype (eller de ulykkestyper), som den
tekniske sikkerhedsregel er tiltaenkt at skulle modvirke. Det betyder, at hvis en regel blot som
en slags ‘ikke tiltaenkt sideeffekt’ fungerer som barriere for andre farer og ulykkestyper, skal
konsekvenserne af disse ikke tages i betragtning, ndr veerste konsekvens fastsaettes.
Konsekvensen af den alvorligste ulykke, som reglen er tiltaenkt at skulle modvirke, uanset om
reglen udggr den eneste barriere, eller om reglen kun udggr en mindre del af
barrierevirkningen, skal saettes som vaerste konsekvens.

I forbindelse med afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel skal vaerste konsekvens, jf. punkt 1,
forstds som de vaerste konsekvenser (malt i tilskadekomne og draebte) relateret til den
ulykkestype (eller de ulykkestyper), der plausibelt kan forekomme, hvis der ikke ivaerksaettes
risikoreducerende tiltag som modvaegt til afvigelsen.

Kravene uddyber de kriterier, som infrastrukturforvalteren udover ‘vaerste konsekvens’ skal
anvende i sin vaesentlighedsvurdering, nemlig kriterierne 'nyskabelse’, ’kompleksitet og
omfang’ samt ‘akkumulation’.

Selv med anvendelse af de angivne kriterier vil det veere svaert at fastlaegge en objektiv
bedgmmelsesmetode for vaesentlighed af nye tekniske sikkerhedsregler, regelaendringer og
afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler. Dette skyldes, at det er meget forskelligartede
forhold, der styres med tekniske sikkerhedsregler, og det er svaert at opstille en metode
baseret pd objektive kriterier, som i alle situationer vil kunne give et korrekt svar pa, om en ny
eller andret teknisk sikkerhedsregel eller en afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel er
veesentlig eller ej.

Infrastrukturforvalterne har frihed til at beskrive deres egen vurderingsmetode baseret pa de
oplistede kriterier og eventuelt supplere kriterierne med yderligere selvvalgte kriterier.

Akkumulationskriteriet skal anvendes til at fastsld omfanget af de nye eller andrede tekniske
sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, der skal vaesentlighedsvurderes.
Fgrste trin i vaesentlighedsvurderingen er derfor at foretage en vurdering af akkumulation for
at fastsld omfanget af de regelaendringer, der skal vaesentlighedsvurderes.

Akkumulationskriteriet for nye regler og regeleendringer

Vaesentlighedsvurderingen af den aktuelle aendrede tekniske sikkerhedsregel skal
omfatte/medtage alle tidligere ikke vaesentlige a&ndringer af reglen siden sidste
regelassessering eller sidste godkendelse af Trafikstyrelsen. Derudover skal scopet for
akkumulationsvurderingen omfatte farerne, som den tekniske sikkerhedsregel, der er arsagen
til vaesentlighedsvurderingen, er knyttet til. Der skal saledes i forbindelse med akkumulation
vurderes, hvorvidt der er tilfgjet andre ikke-vaesentlige, nye tekniske sikkerhedsregler eller
sket ikke vaesentlige andringer i andre tekniske sikkerhedsregler, som er barriere til
ovennavnte farer, og ikke kun, om der er indfgrt en ny ikke-vasentlig teknisk sikkerhedsregel

26



Opdateret: 29-02-2024

eller sket ikke-vaesentlige aendringer i den tekniske sikkerhedsregel, der er arsagen til
vaesentlighedsvurderingen.

Med akkumulation i forbindelse med regelaendringer forstas de mindre, ikke-vaesentlige
andringer ved den tekniske sikkerhedsregel (og ved andre tekniske sikkerhedsregler, der er
barrierer for samme farer), som er indfgrt tidligere, og som ikke er vurderet af en
regelassessor eller godkendt af Trafikstyrelsen.

S8 leenge en infrastrukturforvalter ikke er godkendt til at hdndtere tekniske sikkerhedsregler
selv uden efterfglgende godkendelse af Trafikstyrelsen, jf. § 16, vil der ikke forekomme
akkumulation, da alle nye og a&ndrede tekniske sikkerhedsregler bliver godkendt af
Trafikstyrelsen.

Akkumulationskriteriet for afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler

Vaesentlighedsvurderingen af afvigelsen fra den tekniske sikkerhedsregel skal
omfatte/medtage alle tidligere ikke vaesentlige afvigelser fra reglen pa samme geografiske
lokation siden sidste regelassessering eller godkendelse af Trafikstyrelsen. Derudover skal
scope for akkumulationsvurderingen omfatte farerne, som afvigelsen er knyttet til. Det skal
saledes i forbindelse med akkumulation vurderes, hvorvidt der p& samme geografi er
forekommet ikke vaesentlige afvigelser fra andre tekniske sikkerhedsregler, som er barriere til
ovennaevnte farer, og ikke kun, om der er sket ikke-vaesentlige afvigelser fra den tekniske
sikkerhedsregel, der er &rsagen til veesentlighedsvurderingen.

Med akkumulation i forbindelse med afvigelser fra en teknisk sikkerhedsregel forstas de
mindre, ikke-vasentlige afvigelser fra den tekniske sikkerhedsregel (og fra andre tekniske
sikkerhedsregler, der er barrierer for samme farer), som er forekommet tidligere, og som ikke
er blevet vurderet af en regelassessor eller godkendt af Trafikstyrelsen.

Sa laenge en infrastrukturforvalter ikke er godkendt til at handtere afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler selv uden efterfglgende godkendelse af Trafikstyrelsen, jf. § 16, vil der ikke
forekomme akkumulation, da alle afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler bliver godkendt af
Trafikstyrelsen.

Eksempel pd metode til vaesentlighedsvurdering af eendrede tekniske sikkerhedsregler

Nedenfor beskrives en mulig metode til vurdering af veesentlighed for en andring af en teknisk
sikkerhedsregel. En lignende metodisk fremgangsmade kan anvendes ved vurdering af
vaesentlighed for nye tekniske sikkerhedsregler og afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

Det skal understreges, at infrastrukturforvalteren inden for rammerne af BEK 814/2022 § 7
har metodefrihed til selv at fastleegge den konkrete vurderingsmetode i sit
sikkerhedsledelsessystem. Uanset metode bgr kriteriet om vaerste konsekvens dog vagte
tungt i den samlede vaesentlighedsvurdering for den nye eller zendrede tekniske
sikkerhedsregel eller afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel.

Vurdering af akkumulation gennemfgres for at fastsl8 omfanget af de regelaendringer, der skal
indgd i vaesentlighedsvurderingen. Efter vurdering af akkumulation skal der tildeles en
konsekvensklasse efter tabel 1:

Konsekvensklasse | Vaerste konsekvens

1 En let tilskadekommen

2 En alvorligt
tilskadekommen

3 En draebt
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| 4 | Flere draebte

Tabel 1 Konsekvensklasser.

Tildelingen sker ved, at infrastrukturforvalteren identificerer, hvilke farer den aktuelle tekniske
sikkerhedsregel fungerer som barriere for, og hvilke(n) ulykkestype(r) barrieren er med til at
modvirke. Hvis barrieren fx er med til at modvirke en afsporing eller en kollision, der kan fgre
til flere draebte, tildeles den konsekvensklasse 4. Dette vil i udgangspunktet vaere tilfaeldet for
tekniske sikkerhedsregler for infrastruktur, der er med til at modvirke en afsporing eller en
kollision for passagertog med hastigheder over 40 km/t. For hastigheder op til og med 40 km/t
vil det skulle vurderes naermere, hvilken konsekvensklasse der er tale om i det enkelte
tilfelde, og ligesa for tekniske sikkerhedsregler, der er med til at modvirke en afsporing for
godstog med hastigheder over 40 km/t.

Derefter tildeles de tre kriterier nyskabelse, kompleksitet og omfang en vaerdi mellem 0 og 3
ud fra tabel 2, og de tre vaerdier summeres:

Kriterie Kriterier som skal indga i vurderingen Kriterievaegt
Nyskabelse Medfgrer andringen, at reglen skal benyttes af nye 0-3
brugertyper?
Medfgrer sendringen, at nye faglige omrader bliver
omfattet?

Medfgrer eendringen nye mader at agere eller at
kommunikere pa?

Medfgrer endringen nye mader at interagere med tekniske
systemer pa?

Hvor nyt er det for organisationen at foresta regelaendringer
pa dette omrdde?

Hvor ny er den andrede regel for jernbanesektoren?
Kompleksitet Er der fgr regelaendringen sporbarhed mellem fare(r) og 0-3
reglen?

Hvor komplicerede er beregningerne bag regelandringen?
Hvor komplicerede er antagelserne bag regelaendringen, og
hvilken usikkerhed er antagelserne behaftet med?

Hvor mange fysiske graenseflader er der mod andre
tekniske systemer, og hvilken kompleksitet har
grensefladerne?

Hvor mange faggraenseflader er der, og hvilken
kompleksitet har de?

Hvor mange aktiviteter pdlaegger den sendrede regel
medarbejderne, og hvilken kompleksitet har aktiviteterne?
Omfang Hvor mange regelaendringer er omfattet? 0-3
Hvor mange parter, herunder eksterne parter, er omfattet
og skal hgres?

Hvor mange personalefaglige grupper er omfattet og skal
benytte reglen?

Hvor mange regler er der, som reglen refererer til eller
pavirker?

Tabel 2 Vurdering af nyskabelse, kompleksitet og omfang.

En hgj talveerdi svarer til en hgj grad af nyskabelse, hgj kompleksitet og stort omfang.

Kriterieveegtene summeres, og den summerede veerdi plottes mod veaerste konsekvens i tabel 3
nedenfor:
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Sum af

kriterie-

vaegte

8-9

6-7

4-5

0-3
1 let lsveert |1 Flere Veerste
tilskade- | tilskade- | draebt dreebte | konsekvens
kommen | kommen

Tabel 3 Vaesentlighedsvurderingens resultat.

Behovet for at benytte regelassessor afleeses af farverne i tabel 4:
Vaesentlig regelaendring | Behov for regelassessor

Nej Nej
B r r

Tabel 4 Vurdering af behovet for regelassessor.

Metoden ovenfor skitserer en mulig vurderingsmetode. Det er til enhver tid
infrastrukturforvalterens eget ansvar, at der indfgres metode(r) for vaesentlighedsvurdering i
eget sikkerhedsledelsessystem.

§ 7, stk. 6

Det er i udgangspunktet infrastrukturforvalteren, der i sit sikkerhedsledelsessystem fastsaetter
niveauet for, hvad der skal anses for at veere vaesentligt hhv. ikke vaesentligt. Hvis en teknisk
sikkerhedsregel, en andring eller en afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel af
infrastrukturforvalteren vurderes at vaere vaesentlig, skal der anvendes regelassessor.
Infrastrukturforvalteren skal sgrge for, at regelassesseringen bliver gennemfgrt.

Trafikstyrelsen har dog, jf. § 7, stk. 7, hjemmel til at stille krav om anvendelse af
regelassessor, hvis Trafikstyrelsen ikke er enig med infrastrukturforvalteren i dennes vurdering
af vaesentlighed af den nye eller a&endrede tekniske sikkerhedsregel eller afvigelse fra den
tekniske sikkerhedsregel.

8§ 7,stk. 7

Denne bestemmelse giver Trafikstyrelsen hjemmel til at stille krav om anvendelse af
regelassessor, hvis Trafikstyrelsen ikke er enig med infrastrukturforvalteren i dennes vurdering
af vaesentlighed af den nye eller a&andrede tekniske sikkerhedsregel eller afvigelse fra den
tekniske sikkerhedsregel.

Kapitel 4: Krav til regelassessors vurdering af
nye eller aandrede tekniske sikkerhedsregler

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 4: Krav til regelassessors vurdering
af nye eller 2endrede tekniske sikkerhedsregler.
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§ 8

§ 8. Safremt der skal anvendes regelassessor, skal denne udarbejde en
rapport med sin vurdering, jf. § 10.

Regelassessor skal udarbejde en rapport for at dokumentere, at regelassessor har foretaget de
vurderinger, som er kraevet i BEK 814/2022. Desuden udarbejdes rapporten for at sikre, at
regelassessors vurdering bliver kommunikeret som nedskreven, kvalitetssikret information til
infrastrukturforvalteren samt til Trafikstyrelsen i forbindelse med godkendelse af nye eller
zndrede tekniske sikkerhedsregler eller dispensation fra tekniske sikkerhedsregler.

Infrastrukturforvalteren skal arkivere regelassessors rapport og kan i forbindelse med
infrastrukturforvalterens tilbagevendende evaluering af sikkerhedsledelsessystemets
effektivitet drage nytte af eventuelle observationer, som regelassessor har rapporteret i sin
rapport med vurdering af nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra
tekniske sikkerhedsregler.

Endelig skal regelassessors rapport kunne fremlaegges som dokumentation for gennemfgrt
assessering ved infrastrukturforvalterens interne audits og ved eventuelle audits, som
Trafikstyrelsen gennemfgrer, hvis infrastrukturforvalteren er blevet godkendt til
selvforvaltning, jf. § 16.

Krav til det detaljerede indhold af regelassessors rapport fremgar af § 9 og § 10.

§ 9

8 9. I den i § 8 omhandlede rapport skal regelassessor udarbejde en
konklusion for vurdering af hvert enkelt kriterie, der er indeholdt i
regelassessors opgave, jf. § 10.

Stk. 2. Regelassessor skal ud fra en samlet vurdering af de respektive
konklusioner, jf. stk. 1, indstille til infrastrukturforvalteren, hvorvidt de
tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, der er
genstand for vurderingen, ud fra et jernbanesikkerhedsmaessigt synspunkt,
kan godkendes.

De delvurderinger, som regelassessor skal gennemfgre og konkludere p3a, jf. § 9, stk. 1, og
nedskrive i en rapport, jf. § 8, fglger af § 10. Regelassessor skal udarbejde en konklusion for
vurdering af hvert enkelt af de kriterier, som er specificeret i punkterne i § 10, stk. 1 og stk. 2.

§ 9, stk. 2, kraever, at regelassessor skal formulere en sammenfattende konklusion baseret pa
delvurderingerne. Den sammenfattende konklusion bgr tydeligt tilkendegive, at regelassessor
har taget stilling til, om de nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra de
tekniske sikkerhedsregler ud fra et jernbanesikkerhedsmaessigt synspunkt bgr godkendes (af
infrastrukturforvalteren og efterfglgende af Trafikstyrelsen eller, hvis infrastrukturforvalteren
er blevet godkendt til selvforvaltning i henhold til § 16, af infrastrukturforvalteren alene).

Saerlige opmaerksomhedsomrader ved § 9

Hvis en eller flere delvurderinger er negative, mens den sammenfattende konklusion er positiv,
bgr regelassessor uddybe, hvorfor de negative delvurderinger ikke sldr igennem pa den
sammenfattende konklusion.
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§ 10

8§ 10. Regelassessor skal i sin rapport, jf. § 8, vurdere, om det er dokumenteret, at
infrastrukturforvalterens nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra
tekniske sikkerhedsregler lever op til fglgende kriterier i det omfang, det er relevant:

1) Infrastrukturforvalteren skal have fulgt processen i sikkerhedsledelsessystemet for
udarbejdelse eller eendring af tekniske sikkerhedsregler eller dispensationer herfra,
jf. § 6, stk. 1.

2) Infrastrukturforvalteren skal have dokumenteret de nye eller sendrede tekniske
sikkerhedsregler eller dispensationer herfra, jf. § 6, stk. 2 og 3.

3) Infrastrukturforvalteren skal have anvendt tilstreekkelige kompetencer i
overensstemmelse med sikkerhedsledelsessystemets proces for kompetencekrav.

4) 1 de tilfeelde, hvor der er tale om et samlet szet af tekniske sikkerhedsregler, skal
de tekniske sikkerhedsregler overholde bestemmelserne i kapitel 7 og 8 i denne
bekendtggrelse.

5) I de tilfeelde, hvor der ikke er tale om et samlet saet af tekniske sikkerhedsregler,
skal de tekniske sikkerhedsregler, der er genstand for vurderingen, overholde de
relevante bestemmelser i kapitel 7 og 8 i denne bekendtggrelse.

6) Mulige farer, jf. § 1, knyttet til den teknik, der anvendes, skal vaere identificerede
og hdndterede p3 tilstreekkelig vis.

7) Det samlede sikkerhedsniveau for jernbanesystemet skal som minimum
opretholdes.

8) Farer m3 ikke have en uacceptabel risiko.

9) Greenseflader mod andre tekniske eller trafikale sikkerhedsregler skal vaere
identificerede og hdndterede forsvarligt, herunder

a) afledte konsekvensrettelser, som de primaere tekniske sikkerhedsregler,
der er genstand for vurderingen, har for andre tekniske eller trafikale
sikkerhedsregler, skal veere identificerede. De afledte konsekvensrettelser i
andre tekniske sikkerhedsregler skal vaere forelagt for regelassessor til
vurdering i henhold til bestemmelserne i kapitel 4 eller

b) afledte afvigelser fra andre tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, som de
primzere afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, der er genstand for
vurderingen, har afstedkommet, skal veere identificerede. De afledte
afvigelser fra andre tekniske sikkerhedsregler skal vaere forelagt for
regelassessor til vurdering i henhold til bestemmelserne i kapitel 4.

10) De nye eller zendrede tekniske sikkerhedsregler eller dispensationer herfra skal
vaere entydigt og konsekvent formuleret, for s& vidt angdr brugen af normativ
tekst, informativ tekst, beskrivende tekst og anbefalinger.

11) Ved nye eller zendrede tekniske sikkerhedsregler skal der veere sondret korrekt
mellem sikkerhedsregler og @vrige regler.

12) De tekniske sikkerhedsregler eller dispensationerne herfra skal veere praktisk
anvendelige for brugerne.

Stk. 2. Regelassessor skal vurdere, om der er sket behgrig inddragelse af relevante
interessenter ved udarbejdelsen af udkast til de nye eller aendrede tekniske
sikkerhedsregler eller dispensationer fra tekniske sikkerhedsregler.

§ 8 i BEK 814/2022 fastszetter, at regelassessor skal udarbejde en rapport med sin vurdering.
§ 10 stiller krav til indholdet af regelassessors rapport: At regelassessor i sin rapport skal
vurdere, om infrastrukturforvalteren har dokumenteret forskellige forhold i forbindelse med
nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregler og afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler. De
forskellige forhold, der skal vaere dokumenteret af infrastrukturforvalteren, er specificeret i de
enkelte stykker og numre i § 10.
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§ 10, stk. 1

Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren har dokumenteret, at samtlige
kriterier i § 10 er fulgt. "I det omfang det er relevant” henviser til, at der er forskel pa, om der
er tale om udarbejdelse af en teknisk sikkerhedsregel, zndring af en teknisk sikkerhedsregel,
eller om der skal dispenseres fra en teknisk sikkerhedsregel. Vurderingen skal indga i
regelassessors rapport, som skal bruges som dokumentation for, at jernbanesikkerheden er i
orden for den nye eller eendrede tekniske sikkerhedsregel eller afvigelsen fra den tekniske
sikkerhedsregel.

Regelassessors rapport indgar i den obligatoriske dokumentation i forbindelse med ansggning
om Trafikstyrelsens godkendelse, jf. § 15, ndr der er knyttet en regelassessor til vurdering af
nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

Bemeerk, at ved regelassessering er det IKKE en stikprgvevis gennemgang (som CSM-RA-
assessering er), men en fuld gennemgang af alle nye og aendrede tekniske sikkerhedsregler
henholdsvis alle afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

§ 10, stk. 1, nr. 1: Regelassessor skal vurdere, om den proces, der er beskrevet i

infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem for udarbejdelse og aendring af tekniske
sikkerhedsregler eller dispensationer herfra, jf. § 6, stk. 1, er fulgt. Regelassessor skal i sin
rapport som delkonklusion angive sin vurdering af infrastrukturforvalterens dokumentation.

§ 10, stk. 1, nr. 2: Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren har dokumenteret
de nye eller @endrede tekniske sikkerhedsregler eller dispensationer fra tekniske
sikkerhedsregler tilstraekkeligt, jf. § 6, stk. 2 og 3. Der er ved enkelte punkter i § 6, stk. 2-3,
tale om en udvidelse i forhold til det, som regelassessor har set pa fgr BEK 814/2022.
Regelassessor skal nu fx ogsa se pa, om sporbarhed til eventuelle sikkerhedsrelaterede
anvendelsesbetingelser og identifikation af behov for aendringer i relevante brugeres
instruktion og/eller kompetencer er dokumenteret af infrastrukturforvalteren. Regelassessor
skal i sin rapport som delkonklusion angive sin vurdering af infrastrukturforvalterens
dokumentation.

§ 10, stk. 1, nr. 3: Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren har anvendt
tilstraekkelige kompetencer, for sa vidt angar de medarbejdere, der har bidraget til
udarbejdelse/aendring, risikovurdering, kvalitetssikring, hgring og godkendelse af tekniske
sikkerhedsregler eller afvigelser herfra. Infrastrukturforvalteren skal i den forbindelse veere
opmaerksom pa kompetencer inden for graenseflader til andre fagomrader eller
underfagomrader samt kompetencer, der i relevant omfang daekker regler for jernbanens
livscyklus, herunder projektering, udfgrelse, afprgvning/test, drift, vedligeholdelse og
fejlretning. Regelassessor skal i sin rapport som delkonklusion angive sin vurdering af
infrastrukturforvalterens dokumentation.

§ 10, stk. 1, nr. 4 og 5: Hvis den assessering, som regelassessor gennemfgrer, drejer sig om
et fuldt seet tekniske sikkerhedsregler, skal regelassessor vurdere, om infrastrukturforvalteren
har dokumenteret, at alle relevante funktionskrav er deekket.

Kapitel 7 i BEK 814/2022 indeholder funktionskrav for tekniske sikkerhedsregler. Kravene er
hovedsageligt rettet mod hver af de typer af sikkerhedsrelevante tekniske systemer, der
traditionelt set indgar i et jernbanesystem.

Kapitel 8 indeholder tvaergdende funktionskrav til tekniske sikkerhedsregler. Kravene er af
generel karakter og er krav, det ikke er oplagt at henfare til kun én type teknisk system.

32



Opdateret: 29-02-2024

Hvis assesseringen ikke drejer sig om tekniske sikkerhedsregler, der er relateret til
funktionskravene i kapitel 7 og 8 i BEK 814/2022, er § 10, stk. 1, nr. 4 og 5 ikke relevante for
regelassessor at vurdere.

Hvis det drejer sig om en ny eller aendret teknisk sikkerhedsregel, der ikke er et fuldt saet
tekniske sikkerhedsregler, skal regelassessor, jf. § 10, stk. 1, nr. 5, vurdere, om
infrastrukturforvalteren har dokumenteret, at alle funktionskrav, som er relevante for den
aktuelle nye regel eller regeleendring, er opfyldt, ndr den nye regel eller regeleendring er
gennemfgrt. Det m3 altsa ikke ske, at en ny eller aendret teknisk sikkerhedsregel efterlader et
funktionskrav i BEK 814/2022 helt eller delvist udaekket. Regelassessor skal i sin rapport som
delkonklusion angive sin vurdering af infrastrukturforvalterens dokumentation.

Det skal for hvert enkelt element i de relevante funktionskrav veere dokumenteret, at
elementet er overholdt i den nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregel.

§ 10, stk. 1, nr. 6: Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren har dokumenteret,
at infrastrukturforvalteren har gennemfgrt en risikobaseret proces i forbindelse med en ny eller
ndret teknisk sikkerhedsregel eller afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel, som er krzevet i
henhold til § 6, se vejledning til § 6. Regelassessor skal i sin rapport som delkonklusion angive
sin vurdering af infrastrukturforvalterens dokumentation.

§ 10, stk. 1, nr. 7 og 8: Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren har
dokumenteret, at den samlede risiko forbundet med de farer, som de nye eller &endrede
tekniske sikkerhedsregler har betydning for, er ueendret eller formindsket. Tilsvarende skal
regelassessor vurdere, om infrastrukturforvalteren har dokumenteret, at den samlede risiko
forbundet med afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler er uaendret eller formindsket. I den
forbindelse m3 infrastrukturforvaltere gerne 'modregne’ gget risiko for én fare med mindsket
risiko for en anden fare. Men ingen fare ma vaere forbundet med en uacceptabel risiko.
Regelassessor skal i sin rapport som delkonklusion angive sin vurdering af
infrastrukturforvalterens dokumentation.

§ 10, stk. 1, nr. 9: Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren, som et
selvsteendigt punkt i sin risikovurdering, har identificeret, om de nye eller zendrede tekniske
sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler p%virker greenseflader til andre
sikkerhedsregler (trafikale eller tekniske), og i givet fald hdndtere disse pavirkninger. Hvis
graenseflader pavirkes, skal infrastrukturforvalteren ogsa forklare, hvordan de pavirkes.
Infrastrukturforvalteren skal dokumentere, at eventuelle pavirkninger ikke medfgrer gget
risiko. Regelassessor skal i sin rapport som delkonklusion anfgre sin vurdering af
infrastrukturforvalterens dokumentation. Det er dog kun pavirkningen af graensefladen til
andre tekniske sikkerhedsregler — og ikke trafikale sikkerhedsregler — der er inden for
regelassessors scope, uagtet at infrastrukturforvalteren skal handtere og dokumentere
graensefladen til bade trafikale sikkerhedsregler og til andre tekniske sikkerhedsregler.

Punkt a) under § 10, stk. 1, nr. 9, skal forstds pa baggrund af fglgende scenarie:

Punkt a) adresserer scenariet, hvor nogle nye eller gnskede grundleeggende andringer af
tekniske sikkerhedsregler medfgrer et behov for konsekvensrettelser af andre
sikkerhedsregler. Punkt a) foreskriver, at bade de egentlige grundlaeggende andringer og
konsekvensandringerne skal vaere omfattet af infrastrukturforvalterens risikovurdering og skal
forelaegges regelassessor i en og samme assesseringsopgave. Regelassessor skal konkludere,
om regelassessor pa baggrund af den forelagte dokumentation har tiltro til, at alle
konsekvensrettelser er identificeret, og om alle konsekvensrettelser har vaeret genstand for
assessering. Det vil sige, at regelassessors delkonklusioner for punkterne 1) til 9) derfor skal
inkludere alle konsekvensrettelser.
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Punkt b) under § 10, stk. 1, nr. 9, foreskriver det samme i den situation, at der ikke er tale om
en ny eller aendret teknisk sikkerhedsregel, men derimod en afvigelse fra en teknisk
sikkerhedsregel.

§ 10, stk. 1, nr. 10: Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren har formuleret de
nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregler entydigt og konsekvent. Det er fx vigtigt, at
infrastrukturforvalteren har anvendt modalverber (forskellige former af burde, kunne, matte,
skulle, turde og ville) hensigtsmaessigt og har anvendt normative formuleringer frem for
beskrivende tekst til at udtrykke krav i de tekniske sikkerhedsregler. Regelassessor skal i sin
rapport som delkonklusion angive sin vurdering af infrastrukturforvalterens formulering af de
nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregler.

§ 10, stk. 1, nr. 11: Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren har sondret
korrekt mellem tekniske sikkerhedsregler og andre regler. Andre regler kan fx vaere regler
fastsat af hensyn til passagerkomfort eller livscyklusomkostninger. Infrastrukturforvalteren
skal vaere opmaerksom pa, at hvis der i en teknisk sikkerhedsregel henvises normativt til andre
tekniske regler, vil de andre tekniske regler bliver ophgjet til at vaere tekniske
sikkerhedsregler. Det samme geelder, hvis der i en teknisk sikkerhedsregel henvises normativt
til en informativ note: I s3 fald bliver indholdet af den informative note ophaevet til at veere
tekniske sikkerhedsregler.

Regelassessor skal i sin rapport som delkonklusion angive sin vurdering af den sondring,
infrastrukturforvalteren har foretaget i de nye eller @ndrede tekniske sikkerhedsregler.

§ 10, stk. 1, nr. 12: Praktisk anvendelighed for brugerne af de tekniske sikkerhedsregler er
kreevet i § 29 og til dels § 30, og det er en del af regelassessors opgave at vurdere, om det er
opfyldt med de foreliggende nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregler. Det vil sige, om den
nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregel er praktisk anvendelig, se vejledning til § 29 og §
30 for en uddybning. Regelassessor og infrastrukturforvalteren skal i den forbindelse have
malgruppen, der skal anvende reglen, for gje. Tilsvarende skal regelassessor vurdere, om
dispensationen ved afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler, herunder de dertil knyttede
betingelser, er praktisk anvendelig for brugerne af dispensationen. Regelassessor skal i sin
rapport som delkonklusion angive sin vurdering af den praktiske anvendelighed for brugerne af
de nye eller zendrede tekniske sikkerhedsregler eller dispensationen ved afvigelse fra tekniske
sikkerhedsregler.

8§ 10, stk. 2

Regelassessor skal vurdere, om infrastrukturforvalteren har dokumenteret, at der er sket en
behgrig inddragelse af relevante interessenter i forbindelse med nye eller andrede tekniske
sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler. Regelassessor skal vurdere
dokumentationen for valg af hgringsparter, dokumentationen for at de rette interessenter er
blevet hgrt samt dokumentationen for handtering af hgringskommentarerne, se vejledning til §
6 for en uddybning. Regelassessor skal i sin rapport som delkonklusion angive sin vurdering af
infrastrukturforvalterens dokumentation.

Sarlige opmaerksomhedsomrader ved § 10

Bemeerk, at § 10 i sig selv stiller indirekte krav til den risikovurdering, som
infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, fordi det er infrastrukturforvalteren, der skal levere
den ngdvendige dokumentation, som regelassessor skal forholde sig til.

Bestemmelserne i § 12 fastseetter eksplicit, at det er infrastrukturforvalteren selv, der skal
vurdere, om nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregler eller dispensationer fra tekniske
sikkerhedsregler lever op til kriterierne i § 10, hvis den nye eller zendrede tekniske
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sikkerhedsregel eller afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler ikke er vurderet vaesentlig, jf. § 7,
og der derfor ikke er tilknyttet en regelassessor. I sa fald skal regelassessors rapport erstattes
af infrastrukturforvalterens egne konklusioner pa infrastrukturforvalterens vurdering af
dokumentationen angivet i § 10.

Mange af de tekniske sikkerhedsregler, som regelassessor skal vurdere, indeholder regler, som
mennesker skal efterleve. Infrastrukturforvalteren skal have viden om og holde fokus pa
menneskelige og organisatoriske faktorer, som fx om kombinationen af mennesker og teknik
kan forventes at fungere sikkert sammen, se vejledning til § 6 for en uddybning.
Regelassessor bgr have tilsvarende viden og samme fokus.

§ 11

§ 11. Regelassessor skal opfylde de krav, der er oplistet i kapitel 2 i bekendtggrelse nr. 543 af
24. maj 2017 om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af
jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.

Stk. 2. Regelassessor skal have et indgdende kendskab til relevante sikkerhedsregler og
sikkerhedsregelsystemer samt kendskab til sikkerhedsledelsessystemer pa jernbaneomradet.

Det er fastsat i § 11, stk. 1, at regelassessor skal opfylde kravene i kapitel 2, dvs. §§ 2-8, i
bekendtggrelse 543/20178 om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med
godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer. Kapitel 2 i BEK 543/2017 indeholder
generelle krav til assessorer blandt andet ved direkte henvisning til DS/EN ISO/IEC
17020/2012°, Idet Trafikstyrelsen bl.a. stiller disse krav til regelassessorer, er det fundet
hensigtsmeessigt at henvise til kravene i BEK 543/2017 fremfor at opliste samme krav i BEK
814/2022. Nar der i det folgende omtales krav til assessor, jf. BEK 543/2017, geelder disse
krav sdledes ogsa for regelassessor.

Der stilles sdledes i medfgr af BEK 814/2022 § 11, stk. 1-2, og BEK 543/2017 generelle krav
pa folgende omrader, som vil blive praesenteret nedenfor:

o Upartiskhed og uafhangighed, inklusive krav til personer ansat i
regelassessorvirksomheden,
Jernbanesikkerhedsmaessige kompetencer,
Dokumenthandtering og -styring,
Ansvarsforsikring,
Tavshedspligt,
Sikkerhedsregelkompetencer og sikkerhedsregelsystemkompetencer og
Sikkerhedsledelsessystem kompetencer specifikt pa jernbaneomradet.

O O O O O O

Upartiskhed og uafhaengighed

§§ 2 og 3 i BEK 543/2017 beskaeftiger sig med upartiskhed og uafhangighed.

Det papeges, at assessor skal udfgre sit arbejde i henhold til kravene i afsnit 4.1.1-4.1.5 i
DS/EN ISO/IEC 17020/2012om upartiskhed. Upartiskhed defineres som vaerende
tilstedevaerelsen af objektivitet. Ingen forhold, relationer eller omsteendigheder af nogen art
ma pavirke denne upartiskhed negativt. Det er assessor, der har ansvaret for, at upartiskhed
sikres i Igbet af hele opgaveprocessen.

8 Bekendtggrelse nr. 543 af 24. maj 2017 om godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse
af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer
9 DS/EN ISO/IEC 17020:2012 Overensstemmelsesvurdering — Krav til forskellige typer inspektionsorganer
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Ifglge International Laboratory Accreditation Cooperation (ILAC)’s vejledning til DS/EN ISO/IEC
17020/2012bgr assessor derfor beskrive alle forhold, der kan pavirke dennes upartiskhed.
Falgende relationer kan muligvis pavirke upartiskheden:

Assessors relation til moderselskabet

Assessors relation til gvrige afdelinger i samme organisation

Assessors relation til samarbejdsvirksomheder og organisationer

Assessors relation til kunder

Assessors relation til lovgivningsmyndigheder

Medarbejderes relationer, internt savel som eksternt

Assessors relation til de organisationer, der udvikler, leverer, installerer, indkgber, ejer,
anvender eller vedligeholder “genstanden” for vurderingen.

Et organigram kan veere et brugbart middel til at illustrere en assessors rolle, position og
relationer i en stgrre organisation. Organigrammer viser netop relationen mellem forskellige
afdelinger inden for samme organisation samt mellem forskellige virksomheder under fx et
moderselskab.

Assessor bgr have nedfaeldede mal eller politikker, der fremhaever dennes forpligtelse til at
veere upartisk i udfgrelsen af sit arbejde, hdndteringen af interessekonflikter samt i forhold til
at sikre objektiviteten af vurderingsaktiviteterne. Her bgr topledelsen spille en stor rolle og ga
forrest i implementeringen og udgvelsen af disse politikker.

Der stilles ogsa krav i BEK 543/2017 om uafhaengighed med henvisning til DS/EN ISO/IEC
17020/2012’'s afsnit 4.1.6 samt Anneks A, afsnit A.1, A.2 eller A.3 og afsnit 6.1.11 om
personale og ressourcekrav. Her understreges det, i hvilket omfang assessor skal veere
uafhaengig samt hvilke forhold, der ikke ma pavirke resultaterne af de vurderinger, assessor
foretager.

ILAC’s vejledning uddyber kravene i DS/EN ISO/IEC 17020/2012's Anneks A, afsnit A.1 om, at
assessor heller ikke ma vaere del af en juridisk enhed, der beskaeftiger sig med
udvikling/konstruktion, levering, installering, indkagb, ejerskab, anvendelse eller
vedligeholdelse af de vurderede emner. En sddan tilknytning kan dog accepteres, hvis de
involverede ikke har mulighed for at pavirke resultatet af en vurdering. Det vil ikke kunne
accepteres, hvis en involveret part, i den juridiske enhed, kan:

e P3virke udveelgelsen af assessor til konkrete opgaver eller kunder

e Pavirke aflgnningen af individuelle assessorer

e Pavirke aflgnningen af specifikke opgaver eller kunder, eller

¢ Indfgre nye arbejdsprocesser for specifikke opgaver.

BEK 543/2017 stiller samme krav om upartiskhed og uafhaengighed til personer, der er ansat i
assessorvirksomheden, og som udfgrer assessorrelaterede aktiviteter eller p& nogen made
deltager i sagsbehandlingen, som der stilles til den pageeldende assessor. Dette gaelder med
henvisning til DS/EN ISO/IEC 17020/2012 afsnit 6.1.11 ogsa aflgnning, der ikke ma have
indflydelse pd resultatet af vurderingerne, herunder aflgnning der kan give incitament til at
udfgre vurderingen hurtigere end pakraevet. Dette kan i vaerste fald pavirke kvaliteten af
resultatet eller fgre det i en bestemt retning.

Det er ikke et krav, at assessorvirksomheden har eget CVR-nummer for at opfylde BEK
543/2017's krav om uafhaengighed. Assessor kan sdledes vaere en uafhaengig assessorafdeling
i en stgrre virksomhed eller vaere en ansat i en radgivningsvirksomhed, safremt
uafhangighedskravet er opretholdt.

Med henvisning til DS/EN ISO/IEC 17020/2012 Anneks A, afsnit A.3, i BEK 543/2017 er det
Trafikstyrelsens vurdering, at uafhaengigheden alene er tilstraekkeligt varetaget, hvis en
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virksomhed ikke assesserer samme emne/egen ydelse, som den samme virksomhed har
radgivet om. Det vil under visse omstaendigheder kunne accepteres, at en anden afdeling i
samme virksomhed har veeret involveret i de nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregler eller
i afvigelserne fra tekniske sikkerhedsregler i andet emne end det, som skal assesseres. En
virksomhed kan sdledes agere bade som assessor og radgiver i situationer, hvor der fx
assesseres tekniske sikkerhedsregler inden for fagomraderne kgrestrgm og signal i forbindelse
med et samlet szt af tekniske sikkerhedsregler, mens der i forbindelse med det samlede saet
af tekniske sikkerhedsregler alene er radgivet inden for et andet fagomrade, fx spor. Det er i
den forbindelse afggrende, at der er en adskillelse mellem de involverede, og at der ikke
refereres til samme chef/leder.

Trafikstyrelsen fortolker derfor henvisningen til DS/EN ISO/IEC 17020/2012, Anneks A, afsnit
A.3, i BEK 543/2017, § 2, stk. 2, sdledes, at en virksomhed godt kan agere som bade assessor
og radgiver i situationer, hvor der assesseres fagomrader, som er adskilte fra de fagomrader,
som der er radgivet om. Dette har hidtil ogsa vaeret den administrative praksis pa8 omradet.

Jernbanesikkerhedsmaessige kompetencer

Krav til assessors kompetencer er i §§ 4-5 i BEK 543/2017 beskrevet sdledes:

BEK 543/2017:

8 4. Assessor skal besidde fglgende jernbanesikkerhedsmaessige kompetencer:

1) Kompetence inden for risikostyring: viden om og erfaring med de geengse metoder
inden for sikkerhedsanalyse og de relevante standarder.

2) Alle relevante kompetencer til vurdering af de dele af jernbanesystemet, der er bergrt
af aendringen.

3) Kompetence inden for korrekt anvendelse af sikkerheds- og kvalitetsstyringssystemer
eller revision af sddanne systemer.

8 5. Assessor skal have relevante kompetencer inden for jernbanesystemet eller dele af
jernbanesystemet, for hvilke der er fastsat vaesentlige sikkerhedskrav, herunder det
kompetenceomrade, der omhandler driften og vedligeholdelsen af jernbanesystemet.

Stk. 2. Assessor skal kunne vurdere den overordnede sammenhaeng i forbindelse med
risikostyringen og den sikre integration af det vurderede system i det samlede
jernbanesystem. Dette omfatter assessors kompetence til at kontrollere fglgende:

1) Organisation, dvs. de foranstaltninger, der er ngdvendige for at sikre en koordineret
tilgang til opndelse af systemsikkerhed gennem ensartet forstdelse og anvendelse af
risikostyringsforanstaltninger til delsystemer.

2) Metodologi, dvs. vurderingen af de metoder og de ressourcer, der anvendes af de
forskellige bergrte parter til at understgtte sikkerheden pa delsystem- og
systemniveau.

3) De tekniske aspekter, der er ngdvendige for at kunne vurdere, om
risikovurderingerne er relevante og fuldstaendige, samt sikkerhedsniveauet for
systemet som helhed.

Stk. 3. Assessor kan godkendes til et, flere eller alle kompetenceomraderne i stk. 1 og 2.

Kompetenceomraderne for jernbanesystemet er optrykt som bilag 1 til BEK 543/2017.

Kravene er identiske med kravene fra CSM-RA’s bilag II, med undtagelse af kravet om, at
assessor skal opfylde alle krav i DS/EN ISO/IEC 17020/2012, idet Trafikstyrelsen ikke kraever
akkreditering, men blot godkendelse og overholdelse af udvalgte krav fra standarden.
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CSM-RA kraever, at assessor skal have et godt kendskab til risikostyring som disciplin®. I CSM-
RA er der en raekke krav til risikostyring (fx krav om gennemfgrelse af fareidentifikation, valg
af risikostyringsprincip til handtering af farer, evaluering af risiko osv.). At assessor skal
besidde kompetencer indenfor risikostyring betyder, at assessor skal have viden om og
erfaring med gaengse metoder indenfor sikkerhedsanalyse og de relevante standarder.

Med ordet sikkerhedsanalyse skal forstas risikoanalyse som defineret i CSM-RA artikel 3, nr. 2.
Det er altsd "en systematisk anvendelse af alle tilgaengelige oplysninger til at identificere farer
og estimere risikoen”.

Af § 4, nr. 2, i BEK 543/2017 fremgar det, at assessor skal besidde "alle relevante
kompetencer til vurdering af de dele af jernbanesystemet, der er bergrt af a&endringen”. Dette
skal, for sd vidt angar tekniske sikkerhedsregler, forstas som, at regelassessor skal have alle
relevante kompetencer til at vurdere de dele af jernbanesystemet, der bergres af de nye eller
andrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler. Dette kan af
og til ikke daekkes af en enkelt regelassessors kompetencer og ma i sa fald daekkes af et team
af regelassessorer. Alle personer i teamet skal dog have de kompetencer, der fremgar af § 4,
nr. 1 og 3, samt de kompetencer, der fremgar af § 5, inden for deres respektive fagomrade(r).
Desuden skal alle personer i teamet have de kompetencer, der fremgdr af § 11 i BEK
814/2022.

Dokumenthandtering og -styring

Krav til regelassessors dokumenthandtering og -styring er fastsat i § 6 i BEK 543/2017:

BEK 543/2017

8 6. Assessor skal til enhver tid kunne dokumentere sit arbejde over for Trafikstyrelsen.
Dokumentationen skal som minimum indeholde:

1) oplysningsgrundlaget for assessors arbejde,

2) beskrivelse af assessors metode, og

3) assessors vurdering.

Stk. 2. Assessor skal opbevare dokumentationen i mindst 5 ar.

Dette betyder, at regelassessor til enhver tid skal kunne dokumentere over for Trafikstyrelsen,
pa hvilket grundlag denne arbejder, forklaring af arbejdsmetoder for inspektion af
infrastrukturforvalterens risikovurderingsarbejde og slutteligt regelassessors vurdering af, om
infrastrukturforvalteren udfgrer sit arbejde tilfredsstillende og i overensstemmelse med
bestemmelserne i § 6 og § 10 i BEK 814/2022.

Regelassessors vurdering skal fremga af en rapport, jf. § 8 i BEK 814/2022, og skal falge
bestemmelserne i §§ 9 og 10.

Ansvarsforsikring

Regelassessor skal have en gyldig ansvarsforsikring, som deekker dennes civilretlige ansvar, jf.
§ 7 i BEK 543/2017. Det er Trafikstyrelsens vurdering, at det vil veere et krav til
ansvarsforsikringen, at den daekker erhvervsmaessige aktiviteter, herunder assesseringer. Der
vil vaere tale om en forsikring som til daekning af professionsansvar.

10 pefinitionen pa risikostyring i henhold til CSM-RA artikel 3, nr. 6: Den systematiske anvendelse af
forvaltningspolitikker, -procedurer og -praksis med henblik pa at analysere og evaluere risici og holde risici under
kontrol.
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Tavshedspligt

Bade regelassessor, ansatte i regelassessorvirksomheden og tilhgrende underleverandgrer har
tavshedspligt om alt, hvad de far kendskab til i forbindelse med deres assessoraktiviteter, jf. §
8 i BEK 543/2017. Tavshedspligten galder dog ikke overfor saerlige administrative
myndigheder i Danmark, eksempelvis Havarikommissionen eller politiet.

Sikkerhedsregelkompetencer og sikkerhedsregelsystemkompetencer

Der er i BEK 814/2022, § 11, stk. 2, fastsat yderligere krav til regelassessor i forhold til de
krav, der fglger af BEK 543/2017. Det drejer sig om kompetencer indenfor sikkerhedsregler og
sikkerhedsregelsystemer pa de omrader, der er bergrt af den pagaeldende opgave. Heri ligger
bl.a., at regelassessor skal have viden om og erfaring med ‘god regelskik’ - hvordan man fx
beskriver entydige regler, hvor man undgar at indbygge behov for hyppige/rutinemaessige
dispensationer. Det fremgar, at regelassessor skal have et “indg8ende kendskab” til relevante
sikkerhedsregler og sikkerhedsregelsystemer, hvilket som minimum betyder, at regelassessor
skal kunne dokumentere at have Igst opgaver vedrgrende tekniske sikkerhedsregler tidligere.

For at have tilstraekkelig sikkerhedsregelsystem-faglig kompetence forventer Trafikstyrelsen i
udgangspunktet, at regelassessor enten har

e erfaring med udarbejdelse af sikkerhedsregler,

e erfaring med verifikation/validering af sikkerhedsregler,

e indgdende kendskab til sikkerhedsregler, samt stor viden om sikkerhedsreglers
anvendelse inden for eller uden for det sikkerhedsledelsessystem, som
sikkerhedsreglerne er knyttet til, for den type/kategori af sikkerhedsregler der skal
vurderes (fx sikkerhedskravspecificerende regler eller sikkerhedsregler relateret til drift
og vedligeholdelse)

e erfaring som regelassessor fra andre relevante opgaver, eller

o udfgrt opgaver, der p& anden made kan sandsynligggre tilstreekkelig viden om
sikkerhedsregelsystemer, der ggr regelassessor i stand til pa kvalificeret vis at vurdere
de sikkerhedsregler eller afvigelser fra sikkerhedsregler, der er genstand for
assesseringen.

Sikkerhedsledelsessystemkompetencer specifikt pa jernbaneomradet

Af § 4, nr. 3, i BEK 543/2017 fremgar det, at assessor skal besidde "kompetence inden for
korrekt anvendelse af sikkerheds- og kvalitetssyringssystemer eller revision af s§danne
systemer”.

Regelassessor skal altsd have tilstreekkelig viden om sikkerheds- og kvalitetsledelsessystemer
til, at regelassessor kan vurdere, om anvendelsen af systemet er korrekt. Denne viden er
ngdvendig for regelassessor, fordi regelassessor skal vaere i stand til at vurdere, om de
antagelser, infrastrukturforvalteren opstiller i sin risikovurdering om brugen af sikkerheds- og
kvalitetsledelsessystemet i forhold til de nye eller a&ndrede sikkerhedsregler eller afvigelser
herfra, er realistiske og acceptable.

Derudover skal regelassessor, jf. § 11, stk. 2, have kendskab til sikkerhedsledelsessystemer
pd jernbaneomradet.

Kendskab til sikkerhedsledelsessystemer kan opnds pa mange mader, men skal uanset maden
kunne dokumenteres over for Trafikstyrelsen.
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§ 12

§ 12. Safremt der ikke skal anvendes regelassessor, jf. § 7, er det infrastrukturforvalteren
selv, der skal vurdere og dokumentere, at infrastrukturforvalterens nye eller aendrede tekniske
sikkerhedsregler eller dispensationer herfra lever op til kriterierne i § 10.

§ 12 fastseetter, at ndr der i henhold til § 7 ikke er tilknyttet en regelassessor, skal
infrastrukturforvalteren selv foretage vurderingen af, om de nye eller aendre tekniske
sikkerhedsregler eller dispensationer fra tekniske sikkerhedsregler opfylder kravene i § 10.
Infrastrukturforvalteren er — uanset om der er tilknyttet en regelassessor eller ej - selv
ansvarlig for at dokumentere, at de nye eller @ndrede tekniske sikkerhedsregler eller
dispensationer fra tekniske sikkerhedsregler opfylder kravene i § 10.

Kapitel 5: Trafikstyrelsens godkendelse af
regelassessor, kommissorium og tekniske
sikkerhedsregler

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 5: Trafikstyrelsens godkendelse af
regelassessor, kommissorium og tekniske sikkerhedsregler

§ 13. Trafikstyrelsen godkender regelassessor. Infrastrukturforvalteren skal fremsende
ansggning om godkendelse af regelassessor til Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Ansggningen skal i relevant omfang vedlsegges:

1) Udkast til de nye og aendrede tekniske sikkerhedsregler, herunder afledte
konsekvensrettelser som de primeere nye og eendrede tekniske sikkerhedsregler
har for andre tekniske sikkerhedsregler.

2) De tekniske sikkerhedsregler, der afviges fra, herunder de tekniske
sikkerhedsregler, som de primaere afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler har
afstedkommet afledte afvigelser fra.

3) Dokumentation for, at regelassessor har de ngdvendige kvalifikationer, jf. § 11,
stk. 2.

4) Dokumentation for, at regelassessor har de ngdvendige kvalifikationer, jf. §§ 4-5 i
bekendtggrelse nr. 543 af 24. maj 2017 om godkendelse af assessorer og
sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur og kgretgjer.

5) Erkleering fra regelassessor om, at regelassessor opfylder de krav, som fremgar af
88 2-3 0og §§ 6-8 i bekendtggrelse nr. 543 af 24. maj 2017 om godkendelse af
assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af jernbaneinfrastruktur
og kgretgjer.

§ 13

Hvis der skal tilknyttes en regelassessor, jf. § 7, skal denne godkendes af Trafikstyrelsen. Til
brug for sagsbehandlingen i forbindelse med en godkendelse af regelassessor har
Trafikstyrelsen brug for kendskab til de tekniske sikkerhedsregler, sagen drejer sig om.
Anmodning om godkendelse af regelassessor skal derfor, jf. § 13, stk. 2, nr. 1-2, ledsages af
udkast til pagaeldende tekniske sikkerhedsregler samt afledte konsekvensrettelser i andre
sikkerhedsregler eller de tekniske sikkerhedsregler, der afviges fra, herunder de tekniske
sikkerhedsregler, som de primeere afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler har afstedkommet
afledte afvigelser fra.
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Jf. § 13, stk. 2, nr. 3-4, skal der fremsendes dokumentation for regelassessors kompetencer.
Dette sker typisk ved fremsendelse af et CV for regelassessor.

Kravene til regelassessors kompetencer er beskrevet neermere i vejledning til § 11.

Som naevnt i vejledningen til § 11 kan det af og til vaere ngdvendigt at knytte et team af
regelassessorer til opgaven frem for blot en enkelt regelassessor af hensyn til at opfylde alle
de kreevede jernbanesikkerhedsmaessige kompetencer. Ansggningen om godkendelse af
regelassessor skal i s& fald omfatte alle regelassessorerne i teamet. Der skal fremsendes
dokumentation for alle regelassessorernes jernbanesikkerhedsmaessige kompetencer,
sikkerhedsregelkompetencer, sikkerhedsregelsystemkompetencer og
sikkerhedsledelsessystemkompetencer.

Endelig skal der fremsendes en erklzering, jf. § 13, stk. 2, nr. 5, underskrevet af regelassessor
om, at regelassessor opfylder de krav, der fremgar af §§ 2-3 og §§ 6-8 i BEK 543/2017 om
godkendelse af assessorer og sagkyndige i forbindelse med godkendelse af
jernbaneinfrastruktur og kgretgjer. Det drejer sig om krav vedrgrende upartiskhed og
uafhaengighed, dokumenthandtering og -styring, ansvarsforsikring samt tavshedspligt, se
vejledning til § 11.

I tilfaelde af, at der anvendes et team af regelassessorer frem for blot en enkelt regelassessor,
skal der fremsendes en erklaering fra hver af regelassessorerne i teamet.

Regelassessor/regelassessorteamets kompetencer skal til enhver tid afspejle de fagomrader,
der er involveret i forbindelse med den nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregel eller
afvigelsen fra en teknisk sikkerhedsregel.

Hvis der er godkendt regelassessor/regelassessorteam, og der i den efterfglgende proces med
udarbejdelse af ny eller aendret teknisk sikkerhedsregel eller afvigelse fra tekniske
sikkerhedsregler identificeres fagomrader, som godkendelsen ikke omfatter, skal
infrastrukturforvalteren underrette Trafikstyrelsen herom med henblik pd en ny godkendelse af
regelassessor/regelassessorteamet. Dette kan fx blive relevant, hvis der undervejs i processen
viser sig behov for konsekvensrettelser i andre tekniske sikkerhedsregler som fglge af den nye
eller &ndrede tekniske sikkerhedsregel.

P& tilsvarende vis skal infrastrukturforvalteren underrette Trafikstyrelsen med henblik p§
godkendelse, hvis der af andre arsager er behov for udskiftning af en regelassessor.

§ 14

8§ 14. Trafikstyrelsen godkender kommissorium for regelassessors vurdering.
Infrastrukturforvalteren skal fremsende ansggning om godkendelse af
kommissorium til Trafikstyrelsen.

Stk. 2. Ansggningen skal i relevant omfang vedlaegges:

1) Udkast til de nye og aendrede tekniske sikkerhedsregler, herunder
afledte konsekvensrettelser, som de primaere nye og a&ndrede tekniske
sikkerhedsregler har for andre tekniske sikkerhedsregler.

2) De tekniske sikkerhedsregler, der afviges fra, herunder de tekniske
sikkerhedsregler, som de primaere afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler har afstedkommet afledte afvigelser fra.

3) Forslag til kommissorium for regelassessors vurdering.

Stk. 3. Kommissoriet, jf. stk. 2, skal i relevant omfang
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1) entydigt identificere de nye og a&ndrede tekniske sikkerhedsregler, der
skal vurderes af regelassessor, herunder de afledte
konsekvensrettelser, som de primaere nye og andrede tekniske
sikkerhedsregler har for andre tekniske sikkerhedsregler,

2) entydigt identificere afvigelserne fra de tekniske sikkerhedsregler, der
skal vurderes af regelassessor, herunder de afledte afvigelser fra andre
tekniske sikkerhedsregler, som de primaere afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler har afstedkommet,

3) fastsaette rammen for indholdet i regelassessors vurdering, jf. §§ 8-10,
0g

4) hvis relevant afgraense, hvilke dokumenter der ikke indgar i det, som
regelassessor skal vurdere, men som regelassessor skal tage
udgangspunkt i.

Hvis der er behov for inddragelse af en regelassessor i forbindelse med nye eller aendrede
tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, skal kommissorium for
regelassessors vurdering godkendes af Trafikstyrelsen.

Infrastrukturforvalteren skal derfor udarbejde et udkast til kommissorium for regelassessors
arbejde, som entydigt identificerer de omhandlede tekniske sikkerhedsregler, aendringer af
tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, herunder alle afledte
konsekvensrettelser i andre tekniske sikkerhedsregler eller afledte afvigelser fra andre
tekniske sikkerhedsregler.

Kommissoriet skal fastsaette rammen for indholdet af regelassessors vurdering, som skal
overholde §§ 8-10. Hvis der er dokumenter, som regelassessor skal tage udgangspunkt i, men
som ikke skal indgd i vurderingen, skal dette fremgd af kommissoriet.

I forbindelse med ansggning om godkendelse af kommissorium for regelassessors vurdering,
skal infrastrukturforvalteren, sammen med kommissoriet, fremsende udkast til de omhandlede
tekniske sikkerhedsregler, ndringer af tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler, herunder udkast til konsekvensrettelser i andre tekniske sikkerhedsregler
samt afledte afvigelser fra andre tekniske sikkerhedsregler.

Kommissorium for regelassessors vurdering skal til enhver tid afspejle assesseringsopgaven.

Hvis der er godkendt kommissorium for regelassessors vurdering, og der i den efterfglgende
proces med assessering af en ny eller aendret teknisk sikkerhedsregel eller afvigelse fra en
teknisk sikkerhedsregel viser sig behov for aendring af assesseringsopgaven, s den ikke
laengere er daekket af godkendelsen af kommissoriet, skal infrastrukturforvalteren underrette
Trafikstyrelsen herom med henblik pa en ny godkendelse af kommissoriet for regelassessors
vurdering. Dette kan fx blive relevant, hvis der undervejs i processen viser sig behov for
konsekvensrettelser i andre tekniske sikkerhedsregler som fglge af den nye eller a&endrede
tekniske sikkerhedsregel.

§ 15

8§ 15. Indtil en infrastrukturforvalter er blevet godkendt til selvforvaltning efter § 16, stk.
3, godkender Trafikstyrelsen infrastrukturforvalterens nye og aendrede tekniske
sikkerhedsregler og afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

Stk. 2. Hvis de tekniske sikkerhedsregler eller afvigelserne, jf. stk. 1, ikke er omfattet af
anden godkendelse af Trafikstyrelsen, skal infrastrukturforvalteren indsende ansggning til
Trafikstyrelsen om godkendelse.
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Stk. 3. Ansggningen, jf. stk. 2, skal i relevant omfang vedlaegges:

1) De nye og a&ndrede tekniske sikkerhedsregler, herunder afledte konsekvensrettelser,
som de primaere nye og endrede tekniske sikkerhedsregler har for andre tekniske
sikkerhedsregler, i deres endelige format og indplacering i infrastrukturforvalterens
tekniske sikkerhedsregler.

2) Entydig identifikation af de nye og sndrede tekniske sikkerhedsregler, herunder
identifikation af afledte konsekvensrettelser som de primasre nye og sndrede
tekniske sikkerhedsregler har for andre tekniske sikkerhedsregler, aendringerne i
reglerne, begrundelse, sporbarhed til eventuelle sikkerhedsrelaterede
anvendelsesbetingelser, risikovurdering og risikoevaluering.

3) De tekniske sikkerhedsregler, der afviges fra, herunder de tekniske sikkerhedsregler,
som de primaere afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler har afstedkommet afledte
afvigelser fra.

4) Entydig identifikation af de tekniske sikkerhedsregler, der afviges fra, herunder
identifikation af afledte afvigelser fra andre tekniske sikkerhedsregler, som de
primaere afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler har afstedkommet, hvad der derved
tillades, begraensninger i det, der tillades, begrundelse for hvorfor det er ngdvendigt
at afvige, risikovurdering og risikoevaluering, hvilke betingelser, modforanstaltninger
eller kontrolforanstaltninger der skal opfyldes eller veere til stede i dispensationens
gyldighedsperiode, samt angivelse af dispensationens gyldighed og omfang.

5) Det af Trafikstyrelsen godkendte kommissorium for regelassessors vurdering, jf. §
14, safremt der er knyttet regelassessor til vurdering af de nye og andrede tekniske
sikkerhedsregler eller afvigelser herfra.

6) Regelassessors rapport, jf. §§ 8-10, safremt der er knyttet regelassessor til vurdering
af de nye og endrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser herfra.

7) Infrastrukturforvalterens begrundede dokumentation for uenighed med regelassessor
i dennes vurdering, jf. § 6, stk. 6, safremt er foreligger en saddan uenighed.

§ 15, stk. 1

Det fremgar af § 15, stk. 1, at Trafikstyrelsen, indtil BEK 814/2022 ophaves den 15. juni
2024, godkender infrastrukturforvalteres tekniske sikkerhedsregler, medmindre en
infrastrukturforvalter forinden er blevet godkendt til selvforvaltning efter § 16. Dette gaelder
bade nye og andrede tekniske sikkerhedsregler samt afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.
Det er uanset, om det er tekniske sikkerhedsregler, der er omfattet af funktionskrav i kapitel
7-8 i BEK 814/2022, eller der er tale om andre tekniske sikkerhedsregler.

Hvis infrastrukturforvalteren veelger at opfylde funktionskravene til tekniske sikkerhedsregler
ved en henvisning til krav fastsat i eksterne dokumenter, fx EN-standarder, TSI'er mv., er
henvisningen at betragte som en teknisk sikkerhedsregel.

For tekniske sikkerhedsregler, der bestdr af henvisninger til retsakter eller henvisninger til
eksterne dokumenter, der er gjort obligatoriske ved retsakter, godkender Trafikstyrelsen
tilstraekkeligheden af kravet - baseret pd en risikovurdering - og ikke selve kravet.

For tekniske sikkerhedsregler, der bestar af kopi af tekst fra retsakter eller eksterne
dokumenter, der er gjort obligatoriske ved retsakter, godkender Trafikstyrelsen ligeledes
tilstraekkeligheden af kravet - baseret pa en risikovurdering - og korrektheden af kopieringen
af kravet, og ikke selve kravet.

Med ovenstaende taenkes fx pa

- en teknisk sikkerhedsregel, der henviser til eller er kopi af et krav i en TSI, eller
- en teknisk sikkerhedsregel, der henviser til eller er kopi af et krav i en europaeisk
standard, der er gjort obligatorisk via normativ henvisning i en TSI.
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Med “infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler” menes de tekniske sikkerhedsregler,
der hgrer til den af infrastrukturforvalteren forvaltede infrastruktur — ejerforhold er i den
forbindelse ikke relevant.

P& det tekniske sikkerhedsregelomrade sondres der ikke mellem "mindre andringer” og
"stgrre andringer” af tekniske sikkerhedsregler ift., hvilke andringer der skal godkendes af
Trafikstyrelsen. Der sondres heller ikke mellem “mindre afvigelser” og "stgrre afvigelser” fra
tekniske sikkerhedsregler, ift. hvilke afvigelser der skal godkendes af Trafikstyrelsen.

Enhver (tekst)aendring i et teknisk sikkerhedsregelsaet, som er relateret til et afsnit
indeholdende tekniske sikkerhedsregler, skal saledes godkendes af Trafikstyrelsen.

For eksempel skal

- andringer/tilfgjelser af en definition, hvor definitionen anvendes i en teknisk
sikkerhedsregel,

- endringer/tilfgjelser i afsnit om anvendelsesomrade, som er relateret til tekniske
sikkerhedsregler,

- aendringer/tilfgjelser i referenceafsnit ved henvisninger, som anvendes i en teknisk
sikkerhedsregel,

- aendringer/tilfgjelser af overgangsbestemmelser, som vedrgrer tekniske
sikkerhedsregler,

- historikangivelser, som er relateret til tekniske sikkerhedsregler,

- omformulering af tekniske sikkerhedsregler, herunder afsnitsoverskrifter (ogsa
omformuleringer der ikke har til hensigt at aendre tekniske sikkerhedsregler)

godkendes af Trafikstyrelsen.

Ophavelse af tekniske sikkerhedsregler, der tidligere er godkendt af Trafikstyrelsen, er
underlagt Trafikstyrelsens godkendelse.

En omkategorisering af krav, der tidligere er godkendt af Trafikstyrelsen, til ikke lzengere at
veere tekniske sikkerhedsregler, skal ligeledes godkendes af Trafikstyrelsen.

En godkendelse kan sdledes ikke omgds med begrundelsen, at infrastrukturforvalteren ikke
lengere opfatter teksten som vaerende "tekniske sikkerhedsregler” underlagt Trafikstyrelsens
godkendelse.

Endvidere skal fglgende i udgangspunktet godkendes af Trafikstyrelsen:

- Sammenfletning af tekniske sikkerhedsregelsaet

- Flytning af tekniske sikkerhedsregler fra ét regelszet til et andet (da den tekniske
sikkerhedsregel indplaceres i en anden kontekst: Indledende afsnit,
anvendelsesomrade, definitioner, dispensation, overgangsbestemmelser el.lign. i den
nye indplacering)

- Flytning af tekst fra et teknisk sikkerhedsregelsczet til sikkerhedsledelsessystemets
proceduredel.

Gyldighed af tidsbegraensede tekniske sikkerhedsregler kan ikke ansgges forlaenget, efter at
gyldighedsperioden er udlgbet. Der skal i stedet sgges om fornyet godkendelse af den
tidsbegraensede tekniske sikkerhedsregel.

Trafikstyrelsen skal underrettes, hvis hele eller dele af en godkendt ny eller zendret teknisk
sikkerhedsregel eller godkendt afvigelse fra en teknisk sikkerhedsregel alligevel ikke gnskes
ivaerksat eller udskydes.
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Tekniske regler, der ikke falder ind under definitionen af tekniske sikkerhedsregler, jf. § 4, er
ikke underlagt krav om godkendelse fra Trafikstyrelsen.

§ 15, stk. 2

Oftest sker udarbejdelse af nye tekniske sikkerhedsregler eller @ndringer i eksisterende
tekniske sikkerhedsregler uafhaengigt af andringer i jernbaneinfrastrukturen. I sa fald foregar
godkendelsen som en eksplicit regelgodkendelse, og ved vaesentlige nye eller eendrede
tekniske sikkerhedsregler skal der anvendes en regelassessor, jf. § 7.

Trafikstyrelsens godkendelse af afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler kan dog ofte vaere
omfattet af anden godkendelse - eksempelvis i regi af en signifikant aendring i
jernbaneinfrastrukturen.

I s& fald bliver afvigelserne fra tekniske sikkerhedsregler vurderet af en CSM-RA assessor i
forbindelse med risikostyringsprocessen, der foregar i henhold til CSM-RA eller bilag 1-3 i BEK
711/2020. Godkendelsesbehandlingen i Trafikstyrelsen foregar i forbindelse med
infrastrukturforvalterens ansggning om ibrugtagningstilladelse eller testtilladelse. Den
pdkraevede godkendelse af Trafikstyrelsen vil vaere i form af en ibrugtagningstilladelse eller
testtilladelse, og der er ikke krav om opfyldelse af §§ 7-14 og § 15, stk. 2-3 i BEK 814/2022.

Trafikstyrelsens godkendelse af nye eller andrede tekniske sikkerhedsregler kan ogsa veaere
omfattet af anden godkendelse, men det vil forekomme langt sjaeldnere end for afvigelser fra
tekniske sikkerhedsregler.

I forbindelse med signifikante andringer i jernbaneinfrastrukturen anvendes i mange tilfaelde
tekniske sikkerhedsregler, der er godkendt af Trafikstyrelsen, som led i risikoacceptprincippet
"anerkendt praksis”. I de tilfaelde hvor signifikante andringer i jernbaneinfrastrukturen
indebeerer afvigelser fra anerkendt praksis (afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler), kommer
dispensation pa tale. Disse afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler skal, jf. CSM-RA,
risikovurderes, dvs. forslagsstiller m& anvende risikoacceptprincippet “eksplicit
risikoestimering”. Denne risikovurdering skal foreleegges CSM-RA assessor, og CSM-RA
assessor behandler forholdet pd lige fod med alle andre forhold relateret til andringen i
jernbaneinfrastrukturen. I s3 fald vil den pdkraevede godkendelse af afvigelserne vaere i form
af en ibrugtagningstilladelse eller testtilladelse, og der vil ikke vaere krav om ogs3 at tilknytte
en regelassessor, jf. § 6, stk. 4, i BEK 814/2022.

Hvis udarbejdelse af nye eller a&endrede tekniske sikkerhedsregler foretages i forbindelse med
en ikke-signifikant eendring i jernbaneinfrastrukturen, skal de nye eller aendrede tekniske
sikkerhedsregler godkendes af Trafikstyrelsen, jf. § 15, stk. 2. Hvis den nye eller aendrede
tekniske sikkerhedsregel vurderes vaesentlig, jf. § 7, bgr signifikansvurderingen af andringen i
jernbaneinfrastrukturen dog genbesgges: Andringen i jernbaneinfrastrukturen vil med stgrste
sandsynlighed vaere signifikant.

En afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler, hvor afvigelsen ikke fglger af en andring i
jernbaneinfrastrukturen, eller hvor afvigelsen fglger af en ikke-signifikant andring i
jernbaneinfrastrukturen, skal godkendes af Trafikstyrelsen, jf. § 15, stk. 2. I forbindelse med
Trafikstyrelsens godkendelse af en teknisk sikkerhedsregel, kan der i konkrete tilfaelde
godkendes en ramme for infrastrukturforvalterens mulighed for selv at godkende afvigelser fra
den teknisk sikkerhedsregel. Afvigelser, der holder sig inden for den godkendte ramme, vil i s&
fald ikke skulle godkendes eksplicit af Trafikstyrelsen.

I tilfelde af, at der er tale om en vaesentlig afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler, hvor
afvigelsen ikke fglger af en a&ndring i jernbaneinfrastrukturen, skal der anvendes en
regelassessor. Hvor afvigelsen fra tekniske sikkerhedsregler fglger af en ikke-signifikant

45



Opdateret: 29-02-2024

&ndring i jernbaneinfrastrukturen og vurderes veaesentlig, jf. § 7, bgr signifikansvurderingen af
&ndringen i jernbaneinfrastrukturen genbesgges: Andringen i jernbaneinfrastrukturen vil med
stgrste sandsynlighed vaere signifikant.

I tabel 5 nedenfor er anfgrt, hvilken form for myndighedsgodkendelse og hvilken assessering
der er tale om, afhaengig af om der er tale om nye eller a@ndrede tekniske sikkerhedsregler
eller afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, samt om det er i regi af en a&ndring i
jernbaneinfrastrukturen eller ej. I tabel 5 omtales assessor, der anvendes i forbindelse med
vurdering af signifikante andringer i jernbaneinfrastrukturen, som "CSM-RA assessor”.

Lb. nr. | Godkendelsesobjekt (nye eller s2ndrede tekniske Involvering af Godkendelse fra Trafikstyrelsen Bemaerkninger
sikkerhedsregler eller afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler)
CSM-RA | Regelassessor | Eksplicit Ibrugtagningstilladelse
assessor godkendelse eller testtilladelse,
af regel eller som omfatter
dispensation godkendelse af nye
eller eendrede tekniske
jf. §15,stk. 20g 31 | sikkerhedsregler eller
BEK nr. 814/2022 dispensation fra
tekniske
sikkerhedsregler
jf. §15, stk. 2 i BEK nr.
814/2022 0g § 5, hhv.
§10, stk. 3 i BEK nr.
711/2020
1 Nye eller endrede tekniske Signifikant Vasentlig | Ja Nejt®! Nej Ja
sikkerhedsregler, som foretages | @ndring i ny/andret
i forbindelse med en eendringi | jernbane- regellt)
Jjernbaneinfrastrukturen infrastruk- lkke Ja Nej Nej Ja
turen® vaesentlig
ny/andret
regelt
Ikke Vaesentlig Hvis den nye/aendrede regel
signifikant ny/andret vurderes vaesentlig, bar
zndring i regell?) signifikansvurderingen af
jernbane- aendringen i jernbaneinfrastruk-
infrastruk- turen genbesages: £ndringen
turen® vil med sterste sandsynlighed
vaere signifikant
Ikke Nej Nej Ja Nej®
vaesentlig
ny/eendret
regell)
2 Nye eller zndrede tekniske Vasentlig ny/andret regel” | Nej Ja Ja Nej
sikkerhedsregler, som ikke
foretages i forbindelse med en | Ikke vzesentlig ny/zndret Nej Nej Ja Nej
eendring i jernbaneinfrastruk- regel!?
turen
3 Afvigelser fra tekniske Signifikant Vasentlig | Ja Nej® Nej Ja
sikkerhedsregler som falge af 2ndring i afvigelse
en sendring i jernbaneinfra- jernbane- fra
strukturen infrastruk- reglen
turen @ Ikke Ja Nej Nej Ja
vaesentlig
afvigelse
fra
reglen
Ikke Vaesentlig Hvis afvigelsen vurderes
signifikant afvigelse vaesentlig, ber signifikansvurde-
ndring i fra ringen af endringen i jernbane-
jernbane- reglen infrastrukturen genbes@ges:
infrastruk- ZEndringen vil med starste
turen 12 sandsynlighed vare signifikant
Ikke Nej Nej Ja Nej'®
vaesentlig
afvigelse
fra
reglen™
4 Afvigelser fra tekniske Vasentlig afvigelse fra Nej Ja Ja Nej
sikkerhedsregler, som ikke reglen!
folger af en eendring i Ikke vaesentlig afvigelse fra Nej Nej Ja Nej
Jernbaneinfrastrukturen’ regler?)
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(1) Vurdering af veesentlighed af ny/aendret teknisk sikkerhedsregel eller afvigelse fra teknisk sikkerhedsregel
foretages i henhold til § 7 i BEK 814/2022.

(2) Vurdering af signifikans af eendringen i jernbaneinfrastrukturen foretages i henhold til CSM-RA.

(3) Nye/aendrede tekniske sikkerhedsregler vil i mange tilfaelde ggre, at eendringen i jernbaneinfrastrukturen vurderes
at veere signifikant.

(4) Dispensationsbehov vil i mange tilfeelde ggre, at aendringen i jernbaneinfrastrukturen vurderes at veaere signifikant.
(5) Det vil veere afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler i forbindelse med drift og vedligeholdelse.

(6) 8§ 6 og 7 i BEK 814/2022 fastsaetter, at medmindre reglen eller afvigelsen er omfattet af anden godkendelse af
Trafikstyrelsen, skal der foretages en vurdering af den nye regels/regelaendringens/afvigelsens vaesentlighed med
henblik pd afklaring af, om der skal anvendes regelassessor. N&r godkendelsen af den nye
regel/regelaendringen/afvigelsen fra reglen sker i regi af ibrugtagnings- eller testtilladelse, bliver den forngdne
vurdering af den nye regel/regelaendringen/afvigelsen fra reglen foretaget af CSM-RA assessoren knyttet til den
signifikante andring af jernbaneinfrastrukturen eller testen, som medfgrer en signifikant aendring af
jernbaneinfrastrukturen.

Tabel 5. Type af myndighedsgodkendelse og assessering af nye/aendrede tekniske
sikkerhedsregler og afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.
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§ 15, stk. 3

Safremt de nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler ikke er omfattet af anden godkendelse fra Trafikstyrelsen, skal
infrastrukturforvalteren indsende ansggning til Trafikstyrelsen om godkendelse af disse.

Afledte konsekvensrettelser i tekniske sikkerhedsregler skal omfattes af ansggningen og af
godkendelsen. Det er vigtigt, at disse traeder i kraft samtidigt med den primaere nye eller
endrede tekniske sikkerhedsregel. Afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, der er afledt af de
primaere afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, skal analogt omfattes af ansggningen og af
godkendelsen af de primaere afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

Ansggning om nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregler eller afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler skal veere ledsaget af dokumentation, som oplyser om sagen og dens
indflydelse pa jernbanesikkerheden. Ansggningsmaterialet skal sandsynligggre, at
sikkerhedsniveauet samlet set ved de nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregler eller
afvigelserne fra tekniske sikkerhedsregler er opretholdt.

Krav til, hvad ansggning om godkendelse af nye eller eendrede tekniske sikkerhedsregler samt
afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler skal indeholde, er anfgrt i § 15, stk. 3.

Ansggning om godkendelse af nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregler

Ansggning om godkendelse af nye eller andrede tekniske sikkerhedsregler skal, jf. § 15, stk.
3, i relevant omfang vedlagges:

1) De nye og aendrede tekniske sikkerhedsregler, herunder afledte konsekvensrettelser, som
de primaere nye og aendrede tekniske sikkerhedsregler har for andre tekniske
sikkerhedsregler, i deres endelige format og indplacering i infrastrukturforvalterens tekniske
sikkerhedsregler.

Med fremsendelse af de nye eller zendrede tekniske sikkerhedsregler i deres endelige format
og indplacering menes fremsendelse af det regelsaet, hvori de nye eller zendrede tekniske
sikkerhedsregler indgdr, sd det er muligt at se integrationen i det tekniske
sikkerhedsregelgrundlag. Fx skal en BN1-banenorm, hvori der @endres BN1-krav,
fremsendes i sin helhed.

2) Entydig identifikation af de nye og e&endrede tekniske sikkerhedsregler, herunder
identifikation af afledte konsekvensrettelser som de primaere nye og a&ndrede tekniske
sikkerhedsregler har for andre tekniske sikkerhedsregler, aendringerne i reglerne,
begrundelse, sporbarhed til eventuelle sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser,
risikovurdering og risikoevaluering.

Hvis der er afledte nye eller 2endrede tekniske sikkerhedsregler, skal ansggningen om
godkendelse af de primaere nye eller andrede tekniske sikkerhedsregler ogsa favne naevnte
afledte nye henholdsvis @ndrede tekniske sikkerhedsregler med dertil knyttede entydig
identifikation, begrundelse, sporbarhed til eventuelle sikkerhedsrelaterede
anvendelsesbetingelser, risikovurdering og risikoevaluering.

Hvad der forventes at veere dokumenteret i ansggningen om godkendelse af nye eller
endrede tekniske sikkerhedsregler, jf. § 15, stk. 3, nr. 2, er preeciseret i dele af § 10, stk.
1, nr. 2 samt nr. 6-9:

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 2, dokumentation af de nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregler
jf. BEK 814/2022, § 6, stk. 2

o Entydig identifikation af de pageseldende regler (§ 6, stk. 2, nr. 1)
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o Begrundelse for ngdvendigheden af den nye eller eendrede tekniske
sikkerhedsregel (§ 6, stk. 2, nr. 4)

o Sporbarhed til eventuelle sikkerhedsrelaterede anvendelsesbetingelser (§ 6, stk.
2, nr.5)

o Risikovurdering og risikoevaluering (§ 6, stk. 2, nr. 6)

o Afledte konsekvenser, der kan pavirke jernbanesikkerheden, i form af
konsekvenser for andre tekniske sikkerhedsregler (§ 6, stk. 2, nr. 7)

o Ved ezndrede tekniske sikkerhedsregler skal forskellen fra eksisterende regler
entydigt identificeres (§ 6, stk. 2, nr. 9)

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 6, dokumentation for, at mulige farer, jf. BEK 814/2022's § 1, knyttet
til den teknik, der anvendes, er identificerede og handterede pa tilstraekkelig vis

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 7, dokumentation for, at det samlede sikkerhedsniveau for
jernbanesystemet som minimum opretholdes

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 8, dokumentation for, at farer ikke har en uacceptabel risiko

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 9, dokumentation for, at greenseflader mod andre tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler er identificerede og handterede forsvarligt.

3) Det af Trafikstyrelsen godkendte kommissorium for regelassessors vurdering, jf. § 14,
s8fremt der er knyttet regelassessor til vurdering af de nye og andrede tekniske
sikkerhedsregler.

4) Regelassessors rapport, jf. §§ 8-10, s8fremt der er knyttet regelassessor til vurdering af de
nye og aendrede tekniske sikkerhedsregler.

5) Infrastrukturforvalterens begrundede dokumentation for uenighed med regelassessor i
dennes vurdering, jf. § 6, stk. 6, s8fremt er foreligger en sddan uenighed.

Hvis der er anbefalinger i regelassessors rapport, som infrastrukturforvalteren har valgt ikke
at efterkomme, vil det fremme sagsbehandlingen, hvis infrastrukturforvalteren sammen
med ansggningen om godkendelse af nye eller eendrede tekniske sikkerhedsregler
fremsender sin begrundede stillingtagen til regelassessors anbefalinger.

Derudover er det, for at Trafikstyrelsen kan behandle ansggningen om godkendelse af nye
eller &&ndrede tekniske sikkerhedsregler, oftest ngdvendigt, at infrastrukturforvalteren
fremsender fglgende dokumentation:

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 4 og 5, dokumentation for, at de tekniske sikkerhedsregler, der er
genstand for ansggningen, overholder de relevante bestemmelser i kapitel 7 og 8 i BEK
814/2022

- Jf. § 10, stk. 2, dokumentation for, at der er sket behgrig inddragelse af relevante
interessenter ved udarbejdelsen af udkast til de nye eller zendrede tekniske
sikkerhedsregler.

Trafikstyrelsen opfordrer derfor infrastrukturforvalteren til at fremsende dokumentation, jf. §
10, stk. 1, nr. 4 og 5, samt § 10, stk. 2, i forbindelse med ansggning om godkendelse af nye
eller eendrede tekniske sikkerhedsregler.

Ansggning om godkendelse af afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler

Ansggning om godkendelse af afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler skal, jf. § 15, stk. 3, i
relevant omfang vedleegges:

3) De tekniske sikkerhedsregler, der afviges fra, herunder de tekniske sikkerhedsregler, som
de primeere afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler har afstedkommet afledte afvigelser fra.
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4) Entydig identifikation af de tekniske sikkerhedsregler, der afviges fra, herunder
identifikation af afledte afvigelser fra andre tekniske sikkerhedsregler, som de primeaere
afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler har afstedkommet, hvad der derved tillades,
begraensninger i det, der tillades, begrundelse for hvorfor det er ngdvendigt at afvige,
risikovurdering og risikoevaluering, hvilke betingelser, modforanstaltninger eller
kontrolforanstaltninger der skal opfyldes eller vaere til stede i dispensationens
gyldighedsperiode, samt angivelse af dispensationens gyldighed og omfang.

Hvis der er afledte afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler, skal ansggningen om
godkendelse af afvigelserne ogsa favne navnte afledte afvigelser fra tekniske
sikkerhedsregler med dertil knyttede entydig identifikation, angivelse af, hvad der tillades,
begraensninger i det, der tillades, begrundelse, risikovurdering og risikoevaluering,
betingelser, modforanstaltninger og kontrolforanstaltninger.

Hvad der forventes at veere dokumenteret, jf. § 15, stk. 3, nr. 4, er preeciseret i dele af §
10, stk. 1, nr. 2 og nr. 6-9:

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 2, dokumentation af dispensationer fra tekniske sikkerhedsregler, jf.
BEK 814/2022, § 6, stk. 3

o Entydig identifikation af de tekniske sikkerhedsregler, der dispenseres fra (§ 6,
stk. 3, nr. 1)

o Hvad der derved tillades, herunder gyldighedsperiode og omfang (§ 6, stk. 3, nr.
2)

o Begrzensninger i det, der tillades (§ 6, stk. 3, nr. 3)

o Begrundelse for, hvorfor det er ngdvendigt at afvige fra den/de tekniske
sikkerhedsregler (§ 6, stk. 3, nr. 4)

o Risikovurdering og risikoevaluering (§ 6, stk. 3, nr. 5)

o Hvilke betingelser, modforanstaltninger eller kontrolforanstaltninger der skal
opfyldes eller vaere til stede i dispensationens gyldighedsperiode (§ 6, stk. 3, nr.
6)

o Afledte afvigelser fra andre tekniske sikkerhedsregler (§ 6, stk. 3, nr. 7)

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 6, dokumentation for, at mulige farer, jf. BEK 814/2022's § 1,
knyttet til den teknik, der anvendes, er identificerede og handterede pa tilstraekkelig vis

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 7, dokumentation for, at det samlede sikkerhedsniveau for
jernbanesystemet som minimum opretholdes

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 8, dokumentation for, at farer ikke har en uacceptabel risiko

- Jf. § 10, stk. 1, nr. 9, dokumentation for, at graenseflader mod andre tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler er identificerede og handterede forsvarligt.

5) Det af Trafikstyrelsen godkendte kommissorium for regelassessors vurdering, jf. § 14,
s8fremt der er knyttet regelassessor til vurdering af afvigelserne fra tekniske
sikkerhedsregler.

6) Regelassessors rapport, jf. §§ 8-10, s8fremt der er knyttet regelassessor til vurdering af
afvigelserne fra tekniske sikkerhedsregler.

7) Infrastrukturforvalterens begrundede dokumentation for uenighed med regelassessor i
dennes vurdering, jf. § 6, stk. 6, sdfremt er foreligger en sddan uenighed.

Hvis der er anbefalinger i regelassessors rapport, som infrastrukturforvalteren har valgt ikke
at efterkomme, vil det fremme sagsbehandlingen, hvis infrastrukturforvalteren sammen
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med ansggningen om godkendelse af afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler fremsender sin
begrundede stillingtagen til regelassessors anbefalinger.

Derudover er det, for at Trafikstyrelsen kan behandle ansggningen om godkendelse af
afvigelse fra tekniske sikkerhedsregler, oftest ngdvendigt, at infrastrukturforvalteren
fremsender fglgende dokumentation:

- Jf. § 10, stk. 2, dokumentation for, at der er sket behgrig inddragelse af relevante
interessenter ved dispensation fra tekniske sikkerhedsregler.

Trafikstyrelsen opfordrer derfor infrastrukturforvalteren til at fremsende dokumentation, jf. §
10, stk. 2, i forbindelse med ansggning om godkendelse af afvigelse fra tekniske
sikkerhedsregler.

Kapitel 6: Ansggning om selvforvaltning af
tekniske sikkerhedsregler

Da ingen infrastrukturforvalter har givet udtryk for at ville ansgge om at overga til
selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler i overgangsperioden, har Trafikstyrelsen valgt ikke
at udarbejde offentligt vejledningsmateriale vedrgrende dette.

Skulle I som infrastrukturforvalter gnske information om, hvordan det i praksis foregar, nar
der skal ansgges om at overga til selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler i
overgangsperioden, er I velkomne til at kontakte tek-sik@trafikstyrelsen.dk.

Trafikstyrelsen ggr opmaerksom pa, at det kun er muligt at ansgge om at overga til
selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler indtil d. 15. juni 2024. Herefter ophaeves BEK
814/2022, og alle infrastrukturforvaltere overgdr automatisk til at have selvforvaltning af
tekniske sikkerhedsregler. Herefter overgar infrastrukturforvalternes selvforvaltning af
tekniske sikkerhedsregler til at vaere en del af det almindelige tilsyn fra Trafikstyrelsen.

Kapitel 7: Funktionskrav for tekniske
sikkerhedsregler

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 7: Funktionskrav for tekniske
sikkerhedsregler.

Vedrgrende kapitel 7 og 8

Kapitel 7 har overskriften “funktionskrav for tekniske sikkerhedsregler” og indeholder krav, der
skal sikre, at virksomhederne etablerer tekniske systemer med tilstraekkelige
sikkerhedsfunktioner, og at disse sikkerhedsfunktioner opretholdes gennem systemets levetid.
Kravene i kapitel 7 er hovedsageligt rettet mod hver af de typer af sikkerhedsrelevante
tekniske systemer, der traditionelt set indgar i et jernbanesystem.

Kapitel 8 har overskriften "tveergdende funktionskrav til tekniske sikkerhedsregler” og
indeholder mere generelle krav, det ikke er oplagt at henfgre til kun én type teknisk system.
Kravene skal sikre, at risici ved visse tveergdende faresituationer, der ma forventes at kunne
indtreeffe i jernbanesystemer, imgdegas.
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BEK 814/2022 geaelder for alle infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler, se
vejledning til § 4 vedrgrende definition af "tekniske sikkerhedsregler”.

Hvilke tekniske sikkerhedsregler er kraevet via BEK 814/2022, og hvorfor?

N&r en infrastrukturforvalter skal afggre, hvilke tekniske sikkerhedsregler der er behov for (se
vejledning til § 5), skal det ske ud fra en fareidentifikation baseret pa infrastrukturforvalterens
samlede aktiviteter.

De funktionskrav, som er fastsat i bekendtggrelsens kapitel 7 og 8, er minimumskrav til
infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler. Dog vil det veere afhaengig af den
specifikke infrastruktur, som infrastrukturforvalteren forvalter, hvorvidt det er relevant at have
tekniske sikkerhedsregler, der daekker alle bestemmelser i kapitel 7 og 8 i BEK 814/2022.

Infrastrukturforvalteren vil sandsynligvis ogsa have behov for andre tekniske sikkerhedsregler
end dem, bekendtggrelsen fastseetter funktionskrav for.

De tekniske sikkerhedsregler, der opfylder funktionskrav i bekendtggrelsen, udger sdledes en
delmaengde af infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler, som igen udggr en
delmangde af infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem.

Funktionskravene i kapitel 7 og 8 i BEK 814/2022 falder overordnet set i fire grupper:
A) Funktionskrav til udformning af tekniske sikkerhedsregler

B) Funktionskrav til tekniske sikkerhedsregler om faelles begreber

C) Funktionskrav til sikkerhedskravspecificerende regler

D) Funktionskrav til tekniske sikkerhedsregler relaterede til drift og vedligeholdelse.

Figur 1 nedenfor illustrerer de tekniske sikkerhedsregler og samspillet mellem de forskellige
grupper af tekniske sikkerhedsregler samt samspillet med gvrige dele af
infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem. Den mgrkebld kasse A indikerer, at § 29 i
BEK 814/2022 stiller funktionskrav til resultatet af sikkerhedsledelsessystemets proces for
udarbejdelse af tekniske sikkerhedsregler. De mgrkebld kasser B, C og D i figur 1 indikerer, at
BEK 814/2022 stiller funktionskrav til indholdet i pdgseldende undergrupper af tekniske
sikkerhedsregler. Den Iysebl% kasse G indikerer, at BEK 814/2022 stiller krav til procedurer i
infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem, fx i § 6.

De bld pile i figur 1 viser, hvilke dele af infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem de
forskellige funktionskrav, procedurer og tekniske sikkerhedsregler skal virke p%. Kasserne A, B
og G skal altsd virke pa alt i de kasser, pilene peger p&. De skal derfor virke p3 alle
infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler. Dvs. at de ogsa skal virke pa
infrastrukturforvalterens “gvrige tekniske sikkerhedsregler” (kasse E), som BEK 814/2022
ellers ikke stiller funktionskrav til indholdet af. Derudover skal kasse B virke pd den samlende
kasse om infrastrukturforvalterens procedurer og instruktioner i sikkerhedsledelsessystemet
samt pa infrastrukturforvalterens trafikale sikkerhedsregler.
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Infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem

RISIKOPROFIL

Organisering og kompetencestyring
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§ 29. Entydige og praktisk anvendelige tekniske sikkerhedsregler.

Figur 1 Illustration af krav, som BEK 814/2022 stiller til sikkerhedsledelsessystemet, herunder tekniske
sikkerhedsregler.

A. Funktionskrav til udformning af tekniske sikkerhedsregler

Funktionskravet til udformningen af tekniske sikkerhedsregler er angivet i § 29 og stiller krav
om, at alle infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler skal vaere formuleret pd en
made, sa reglerne er entydige og praktisk anvendelige. Kravet gaelder altsa ikke blot de
tekniske sikkerhedsregler, der er funktionskrav til i kapitel 7 og 8, men ogsa
infrastrukturforvalterens gvrige tekniske sikkerhedsregler (kassen maerket E pa figur 1).
Procedurer, kompetencestyring eller andet i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem

53



Opdateret: 02-11-2023

skal sikre, at infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler opfylder dette funktionskrav
om entydighed og praktisk anvendelighed.

B. Funktionskrav til tekniske sikkerhedsregler om fzelles begreber

Funktionskravet til tekniske sikkerhedsregler om fzelles begreber er angivet i § 30. Dette
funktionskrav har til formal at imgdega misforstaelser pa tvaers af faggraenser. Det betyder, at
kravet ikke blot gaelder de tekniske sikkerhedsregler, der er funktionskrav til i kapitel 7 og 8 i
BEK 814/2022, men geelder alle tekniske sikkerhedsregler inklusiv gvrige tekniske
sikkerhedsregler (kassen maerket E pa figur 1) samt de gvrige dele af infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelsessystem.

C. Funktionskrav til sikkerhedskravspecificerende regler

Funktionskrav til sikkerhedskravspecificerende regler er vist i kassen C pa figur 1Fejl!
Henvisningskilde ikke fundet.. Funktionskravene er angivet i §§ 17, 19-28, 31-33 og 35.
Disse funktionskrav stiller krav til, at infrastrukturforvalteren som minimum har en
sikkerhedskravspecifikation for de tekniske systemer, der findes i den forvaltede infrastruktur.
Infrastrukturforvalteren kan kun gennemfgre sikker drift og vedligeholdelse af de tekniske
systemer, nar infrastrukturforvalteren kender de sikkerhedsfunktioner, som de tekniske
systemer leverer, og som skal opretholdes gennem de tekniske systemers fulde levetid. For at
kunne opretholde sikkerhedsfunktionerne skal sikkerhedskravspecifikationerne vaere
identificerede for samtlige tekniske systemer, som infrastrukturforvalteren har i drift. Derfor
stiller BEK 814/2022 funktionskrav til sikkerhedskravspecificerende regler.

D. Funktionskrav til tekniske sikkerhedsregler relaterede til drift og vedligeholdelse

BEK 814/2022 stiller funktionskrav til kassen D i figur 1Fejl! Henvisningskilde ikke fundet.
"Tekniske sikkerhedsregler relaterede til drift og vedligeholdelse”. Funktionskravene er angivet
i §§ 17-22, 24-28 og 31-35. Disse funktionskrav har til formal at sikre, at
infrastrukturforvalteren har tekniske sikkerhedsregler, der understgtter de tilbagevendende
sikkerhedsrelaterede aktiviteter, som er forbundet med drift og vedligeholdelse af de
forvaltede tekniske systemer. Dette er for at sikre, at infrastrukturforvalteren kan gennemfgre
naevnte sikkerhedsrelaterede aktiviteter pa en tilstraekkelig sikker made.
Infrastrukturforvalteren skal i drifts- og vedligeholdelsesfasen kunne reagere sikkert, hurtigt,
konsekvent og ensartet. Dette kan kun ske, hvis infrastrukturforvalteren har tekniske
sikkerhedsregler herfor, som infrastrukturforvalterens personale og andet personale, der
arbejder pa vegne af infrastrukturforvalteren, kender og er treenet i at bruge.

Kassen D om "Tekniske sikkerhedsregler relaterede til drift og vedligeholdelse” er en del af den
stgrre maengde af infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler i kassen F i figur 1:
"Regler, som sikrer, at tekniske systemer opfylder de sikkerhedskravspecificerende regler i
hele deres livscyklus”. Kassen F viser den gruppe af infrastrukturforvalterens tekniske
sikkerhedsregler, som indeholder regler for gennemfgrelsen af aktiviteter, hvor mennesker
vekselvirker med de tekniske systemer i en bestemt proces. Formalet med regler i kassen F er
at imgdega risici ved menneskelige fejltagelser, som kan fgre til, at de tekniske systemer ikke
opfylder den gnskede sikkerhedsfunktion. Kassen F er underinddelt i kassen D om "Tekniske
sikkerhedsregler relaterede til drift og vedligeholdelse” og kassen E om “@vrige tekniske
sikkerhedsregler”.

I kassen E “@vrige tekniske sikkerhedsregler” findes regler for processerne for projektering,
fremstilling, bygning, anlaeg, installation og udfgrelse mm. af tekniske systemer, inklusiv
ngdvendige kontrolaktiviteter hgrende til disse processer. Med kontrolaktiviteter skal fx forstas
kontrol af projektering og kontrol af udfgrelse. Om disse aktiviteter kan vaere brugt
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betegnelser sdsom verifikation, trafikal validering, sikringsteknisk validering, geoteknisk
validering, konstruktionsteknisk validering, afprgvning og test mm.

Handtering af de tekniske sikkerhedsregler

Kapitel 1-6 samt kapitel 9 i BEK 814/2022 fastlaegger krav til den hdndtering, som
infrastrukturforvalteren skal have med hensyn til alle infrastrukturforvalterens tekniske
sikkerhedsregler, herunder afvigelser herfra. Dvs., at kapitel 1-6 samt kapitel 9 ikke blot
fastlaegger krav til handtering af de tekniske sikkerhedsregler, der opfylder kapitel 7 og 8 i BEK
814/2022, men fastsaetter krav til handtering af alle tekniske sikkerhedsregler, herunder alle
afvigelser fra tekniske sikkerhedsregler.

Funktionskravene i kapitel 7 og 8 i BEK 814/2022 stiller krav til, at infrastrukturforvalteren
som minimum har tekniske sikkerhedsregler, der deekker undergrupperne B, C og D beskrevet
ovenfor. Dog vil det veere afhaengig af den specifikke infrastruktur, som
infrastrukturforvalteren forvalter, hvorvidt det er relevant at have tekniske sikkerhedsregler,
der daekker alle bestemmelser i kapitel 7 og 8 i BEK 814/2022.

Vedr. tekniske sikkerhedsregler relaterede til projektering, fremstilling og udfgrelse mm. af
tekniske systemer

BEK 814/2022 stiller ikke krav om, at infrastrukturforvalteren skal have tekniske
sikkerhedsregler til at stgtte projektering, fremstilling, bygning, anlaeg, installation og
udfgrelse mm. af tekniske systemer, inklusiv ngdvendige kontrolaktiviteter hgrende til disse
processer, dvs. kasse E i Figur 1. Bekendtggrelsen stiller dog i kapitel 1-6 og kapitel 9 krav om
hdndtering af sddanne tekniske sikkerhedsregler, hvis de findes hos infrastrukturforvalteren.

At BEK 814/2022 ikke stiller krav om tekniske sikkerhedsregler til projektering, fremstilling,
bygning, anlaeg, installation og udfgrelse mm. af tekniske systemer, inklusiv kontrolaktiviteter
hgrende til disse processer, skyldes, at ndr infrastrukturforvalteren skal implementere
&ndringer i et eksisterende teknisk system eller implementere et helt nyt teknisk system,

e er det et krav i europeeisk lovgivning for alle baner, som er omfattet af
interoperabilitetsdirektivet!!, at CSM-RA risikostyringsprocessen overholdes,

e erdetetkraviBEK 711/2020 for gvrige baner, at krav til risikostyringsprocessen, jf.
bilag 1-3 i samme bekendtggrelse, overholdes.

Dette gaelder for signifikante andringer i jernbaneinfrastrukturen. Hvis infrastrukturforvalteren
ikke har tekniske sikkerhedsregler for projektering, fremstilling, bygning, anlaeg, installation og
udfgrelse mm. af tekniske systemer, inklusiv kontrolaktiviteter hgrende til disse processer, vil
&ndringer i jernbaneinfrastrukturen oftest vaere signifikante. Dette skyldes, at manglende
tekniske sikkerhedsregler oftest vil p%virke signifikansvurderingskriterierne "nyskabelse” og
"kompleksitet”.

Risikostyringsprocessen, jf. CSM-RA eller bilag 1-3 i BEK 711/2020, tillader
infrastrukturforvalteren frit at benytte sig af de tre risikoacceptprincipper: Anerkendt praksis,
referencesystem og eksplicit risikoestimering. Vedrgrende anerkendt praksis: Se afsnit
nedenfor.

Fordi ovennaevnte risikostyringsproces ogsa tillader benyttelsen af risikoacceptprincipperne
referencesystem og eksplicit risikoestimering, stiller myndigheden ikke krav om, at

11 Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet
i jernbanesystemet
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infrastrukturforvalteren har tekniske sikkerhedsregler, der daekker projekteringsfasen,
fremstillings- og udfgrelsesfaserne, herunder kontrolaktiviteter i disse faser, for tekniske
systemer. De sikkerhedsledelsesaktiviteter, der gennemfgres under etablering af nye
systemer, skal fglge risikostyringsprocessen i CSM-RA eller bilag 1-3 i BEK 711/2020. Det
samme geelder for aendringer i jernbaneinfrastrukturen, hvis sendringerne er signifikante. I
forbindelse med ny infrastruktur eller en signifikant zendring i jernbaneinfrastrukturen vil
risikostyringsprocessen foretaget ifm. den nye infrastruktur hhv. den signifikante andring
samt resultatet af denne risikostyringsprocesblive vurderet af en uafhangig assessor ('CSM-RA
assessor’). Da CSM-RA assessors vurdering indgar i grundlaget for en ibrugtagningstilladelse,
godkendes risikostyringsaktiviterne, som er foretaget i forbindelse med skabelsen eller
andringen af det tekniske system i jernbaneinfrastrukturen, ogsa i forbindelse med, at
myndigheden udsteder ibrugtagningstilladelsen.

I tilfeelde af, at en infrastrukturforvalter foretager mange andringer i eller nybygninger af
tekniske systemer, kan det veere en fordel, at infrastrukturforvalteren har radighed over
tekniske sikkerhedsregler, der daekker projekteringsfasen, fremstillings- og udfgrelsesfasen,
inklusiv kontrolaktiviteter i disse faser, for tekniske systemer, og som desuden har status af
anerkendt praksis. Anerkendte praksisser, som angiver, hvordan projektering af et sikkert
design skal forega og eftervises, samt hvordan fremstilling og
udfgrelse/bygning/anlaeg/installation skal ske og skal kontrolleres, fjerner meget af den
usikkerhed, der ellers kan opsta i forbindelse med godkendelse af et projekt. Vedrgrende
anerkendt praksis: Se afsnit nedenfor.

Hvis den forvaltede infrastruktur er relativt statisk gennem en arraekke og kun skal
vedligeholdes, er behovet for tekniske sikkerhedsregler, der imgdegar risici ved fejltagelser i
projekterings- og fremstillings-/udfgrelsesfaserne, herunder specificerer kontrolaktiviteter i
disse faser, mindre.

Det kan forekomme, at infrastrukturforvalteren ikke har deekkende
sikkerhedskravspecificerende tekniske sikkerhedsregler for alle sine tekniske systemer, men
har en beskrivelse af et eller flere tekniske systemers sikkerhedsfunktion via
projekteringsforskrifter og valideringsforskrifter eller laerebgger, der forklarer, hvordan de
tekniske systemer virker. De tekniske systemers sikkerhedsfunktioner er i de tilfaelde
fastholdt, uden at infrastrukturforvalteren har en egentlig sikkerhedskravspecifikation for hver
af de pageeldende tekniske systemer. Sikkerhedsfunktionen af de tekniske systemer hviler i
sadanne tilfeelde pd projekterings- og valideringsregler mm. Projekterings- og valideringsregler
skal i disse tilfselde fastholdes som sikkerhedskravspecificerende regler, sd lsenge anlaegstypen
er i drift.

Anerkendt praksis i henhold til CSM-RA

Hvis infrastrukturforvalteren gnsker at benytte risikoacceptprincippet anerkendt praksis,
kreever det, at virksomheden har egne tekniske sikkerhedsregler, der har status af anerkendt
praksis, eller benytter anerkendte praksisser, der er generelt anerkendt i jernbanesektoren, og
som understgtter et teknisk systems livscyklus, herunder sikkerhedskravspecificering,
projektering, fremstilling, bygning, udfgrelse, anlaeg, installation og drift og vedligeholdelse
mm., inklusiv kontrolaktiviteter hgrende til disse processer, af tekniske systemer.

Sa leenge en infrastrukturforvalter endnu ikke har opndet selvforvaltning af sine tekniske
sikkerhedsregler, og disse derfor godkendes af Trafikstyrelsen, anses infrastrukturforvalterens
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godkendte tekniske sikkerhedsregler for at veere Anerkendt praksis kategori a)!? for
pagaeldende infrastrukturforvalter.

Hvis en infrastrukturforvalter har ansggt om og er blevet godkendt af Trafikstyrelsen til at
selvforvalte sine tekniske sikkerhedsregler, aendres efterfglgende nye og ndrede tekniske
sikkerhedsreglers kobling til Anerkendt praksis i CSM-RA: Den automatiske kobling mellem de
nye og a&ndrede tekniske sikkerhedsregler og anerkendt praksis kategori a) forsvinder.

Infrastrukturforvalteren ma forventes at skulle argumentere for, at infrastrukturforvalterens
nye eller &ndrede tekniske sikkerhedsregel har vaeret anvendt vellykket flere gange i lignende
tilfaelde, fgr den nye eller aendrede tekniske sikkerhedsregel kan anses for at vaere Anerkendt
praksis. Omfanget samt omstandighederne/graensefladerne ved anvendelsen vil have
indflydelse p&, om der er tale om Anerkendt praksis kategori a) eller b).
Infrastrukturforvalterens argumentation vurderes af CSM-RA assessoren, som beslutter,
hvorvidt de tekniske sikkerhedsregler kan anvendes som Anerkendt praksis kategori a) eller
b).

For naermere definition og beskrivelse af Anerkendt praksis henvises til CSM-RA med tilknyttet
vejledning fra European Union Agency for Railways (ERA).

Ny sikkerhedskravspecifikation og nye sikkerhedsrelaterede drifts- og vedligeholdelsesregler
ifm. en eendring i jernbaneinfrastrukturen

Hvis et nyt system er etableret, eller et eksisterende system er andret med udgangspunkt i en
ny sikkerhedskravspecifikation eller har resulteret i nye sikkerhedsrelaterede drifts- og
vedligeholdelsesregler, skal begge dele veere indeholdt i CSM-RA assessors scope og vare
omfattet af ibrugtagningstilladelsen, for sa vidt angar signifikante aendringer i
jernbaneinfrastrukturen. Ved projektets afslutning skal bade sikkerhedskravspecifikationen og
de sikkerhedsrelaterede drifts- og vedligeholdelsesregler inkluderes i infrastrukturforvalterens
tekniske sikkerhedsregler, for at funktionskravene i BEK 814/2022 er overholdt. I den
forbindelse skal det bemaerkes, at kravene i kapitel 3 i BEK 814/2022 kraever, at
infrastrukturforvalteren har en proces for udarbejdelse, godkendelse, implementering og
overvagning af nye og sendrede tekniske sikkerhedsregler, se vejledning til § 6 i BEK
814/2022.

12 For naermere beskrivelse af Anerkendt praksis kategori a) og b) henvises til Bilag C i
Trafikstyrelsens Vejledning om ibrugtagningstilladelse for delsystemer i
jernbaneinfrastrukturen, Infrastrukturbekendtggrelsen
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1. Koncept 11. Drift oe vedligehold 12. Bortskaffelse

|

2. Systemdefinition og
amnvendelsesbetingelser 10. Systemaccept

3. Risikoanalyse

4. Systemkrav 9. Systemvalidering

5. Fordeling af
systemkrav

6. Udformning og 8. Installation
gennemfarelse

7. Fabrikation

Figur 2. Krav i BEK 814/2022 om sikkerhedskravspecificerende regler og tekniske sikkerhedsregler
relaterede til drift og vedligeholdelse er markeret (med bl&t) p§ et systems livscyklus.

Som forklaret ovenfor kan det sagtens vaere relevant for en infrastrukturforvalter at have
tekniske sikkerhedsregler for alle faser i et teknisk systems livscyklus.

I forbindelse med etablering af nye tekniske systemer eller @ndring af eksisterende tekniske
systemer, som fgrer til ny/aendret sikkerhedskravspecifikation og/eller nye/andrede
sikkerhedsrelaterede drifts- og vedligeholdelsesregler, kreever BEK 814/2022, at for de nye
tekniske systemer hhv. andringen af de eksisterende tekniske systemer med relevans for
jernbanesikkerheden skal en infrastrukturforvalter i sine tekniske sikkerhedsregler som
minimum inkludere sikkerhedskravspecifikationen, som fremstilles i fase 4 af de tekniske
systemers livscyklus, og sikkerhedsrelaterede drifts- og vedligeholdelsesregler, som skal
benyttes i fase 11 af de tekniske systemers livscyklus.

Hvis en infrastrukturforvalter ansgger om selvforvaltning, jf. § 16 i BEK 814/2022, kraever
bekendtggrelsen, at infrastrukturforvalteren for alle de forvaltede tekniske systemer med
relevans for jernbanesikkerheden som minimum i sine tekniske sikkerhedsregler inkluderer
sikkerhedskravspecifikationen, som fremstilles i fase 4 af de tekniske systemers livscyklus, og
sikkerhedsrelaterede drifts- og vedligeholdelsesregler, som skal benyttes i fase 11 af de
tekniske systemers livscyklus.

Derudover kraever bekendtggrelsen, at infrastrukturforvalteren skal have tekniske
sikkerhedsregler om fzelles begreber inden for sammenhaengende omrader, se vejledning til §
30 i BEK 814/2022.
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Gennemgaende begreber i kapitel 7 og 8

Nominel veerdi, indgrebsgraense og greenseveerdi for akutindgreb

/A

Begreberne “nominel vaerdi”, “indgrebsgraense” og "graensevaerdi for akutindgreb” gar igen i
flere af funktionskravene. Det samme ggr begreberne “overvagningssystematik”, “indgreb ved
overskridelse af indgrebsgranserne” og "“indgreb ved overskridelse af graensevaerdierne for
akutindgreb”.

Nedenstdende principfigur (figur 3) illustrerer begreberne. I figuren er
overvagningssystematikken valgt til at vaere periodiske kontrolmalinger, men
infrastrukturforvalteren kan vaelge andre overvagningssystematikker. I figuren er det
eksempelvis angivet, at et indgreb, som skal foretages, ndr indgrebsgraensen er ndet eller
overskredet, kan vaere at gge frekvensen af kontrolmalinger (illustreret i figur 2 ved de
lodrette bla streger). Et andet eksempel pa et indgreb, som skal foretages, nar
indgrebsgraensen er naet eller overskredet, kan vaere fastsaettelsen af et seneste tidspunkt for
indjustering eller fejlretning ud fra en risikovurdering, sa parametervardien kan bringes
tilbage mod den nominelle veerdi, inden graenseveerdien for akutindgreb overskrides. I figur 3
er det angivet, at akutindgrebet omfatter at ivaerksaette udbedring af den uacceptable situation
(fejlretning). Andre aktioner kan ogsa veere en del af akutindgrebet, hvor det er relevant, fx at
standse trafikken, nedszette hastigheden eller indfgre andre risikoreducerende
foranstaltninger.
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Parameterveerdi

=+ Grenseveerdi for akutindzreb

Indgrebsgraense
7 En parameters
Mominel veerdi / veerdi som
funktion af tiden
Inderebsgrense

—  Greenseveerdi for akutindereb

|

Tid

I

Overvagningssystematikken (F.eks. periodiske kontrolmalinger)
skal fastleegges i de tekniske sikkerhedsregler

Mominel veerdi, indgrebsgreense og greenseveerdi for akutindgreb skal fastleegges i de tekniske sikkerhedsregler

Indereb skal fastleegges i de tekniske sikkerhedsregler
9 Akutindgreb skal fastleegees i de tekniske sikkerhedsregler

-— Udbedring af fejl er en del af akutindgrebet og skal fastleegges i de tekniske sikkerhedsregler

Figur 3. Principfigur med gennemgdende begreber i kapitel 7 og 8 i BEK 814/2022.
Indikatorer for slid og indikatorer for nedbrydning og skader

I funktionskravene for tekniske sikkerhedsregler for spor, perroner og afvanding indg%r
begrebet “indikatorer for slid”, og for konstruktioner indgar begrebet “indikatorer for
nedbrydning og skader”. Disse begreber afspejler, at infrastrukturforvalteren for tekniske
systemer ikke ngdvendigvis kan ngjes med at holde gje med de sikkerhedsmaessige
grundparametre eller sikkerhedsmaessige egenskaber. I visse tilfaelde skal
infrastrukturforvalteren holde gje med indikatorer, der kan tyde pa, at sikkerhedsmaessige
egenskaber kan veere pd vej til at blive svaekket uacceptabelt. Indikatorer for slid og
indikatorer for nedbrydning og skader kan fx vaere brud eller revhedannelser, dekomponering
af materialer (fx afskallinger eller forvitring), korrosion, deformation, misfarvning m.v.
Infrastrukturforvalteren benytter indikatorerne til at igangsaette vedligeholdelse eller udbedring
af fejl eller igangsaette en mere dybdegaende undersggelse af forholdet med henblik pa
udredning af, hvilke aktioner der er ngdvendige for at opretholde det tekniske systems
sikkerhedsfunktioner.

Indgreb
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I funktionskravene i BEK 814/2022 og i naervaerende vejledning benyttes mange steder ordet
"indgreb”. Ved et "indgreb” forstas, at en person modtager informationer, som bruges til at
beslutte at gribe ind (handle) med det formal at aendre en haendelsesudvikling, s
jernbanesikkerheden opretholdes. For at indgrebet sker i tide og pa en ensartet og konsekvent
made, er det ngdvendigt, at indgrebet er nedskrevet i en sikkerhedsregel, og at de personer,
der forventes at handle i henhold til sikkerhedsreglen, er informeret om, at sikkerhedsreglen
findes, og er instrueret om, hvornar og hvordan sikkerhedsreglen bruges.

Sikkerhedsregler skal altid vaere tilpasset til den gruppe af brugere, der skal benytte
sikkerhedsreglerne. Desuden er det vigtigt, at sikkerhedsreglerne indgar i en logisk struktur,
hvor ogsa sikkerhedsregler, som maske bruges sjeeldent, er let tilgeengelige.

Sikkerhedsregler, som stiller krav om, at der skal foretages et indgreb, skal vaere indarbejdet i
et sammenhaengende logisk struktureret sikkerhedsregelszet, som gaelder for den bestemte
rolle, der skal foretage indgrebet. Det betyder, at hvis indgrebet skal foretages af en tekniker
og kun indebeerer handlinger i det tekniske system, kan det vaere hensigtsmaessigt, at regler
om indgrebet findes i tekniske sikkerhedsregler relateret til drift- og vedligeholdelse. Hvis
indgrebet skal foretages af en trafikstyringsmedarbejder pa baggrund af informationer,
trafikstyringsmedarbejderen selv har til radighed, og indgrebet kun indebaerer handlinger, som
trafikstyringsmedarbejderen selv kan gennemfgre, kan det vaere hensigtsmaessigt, at
sikkerhedsregler om indgrebet findes i trafikale sikkerhedsregler fx en trafikal
betjeningsmanual eller de trafikale sikkerhedsrelaterede driftsregler.

I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren veere opmaerksom pa fglgende vedr. de indgreb,
som infrastrukturforvalteren skal fastszette i henhold til BEK 814/2022:

1) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af teknisk karakter, jf. definitionen af tekniske sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, finder
bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i BEK 814/2022
anvendelse for de pagaeldende regler om indgreb.

2) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veaere af trafikal karakter, jf. definitionen af trafikale sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, kan
infrastrukturforvalteren fastssette de pagaeldende regler om indgreb i de trafikale
sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. Godkendelsen af sddanne
trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelssystem for hdndtering af trafikale sikkerhedsregler.

Derudover skal infrastrukturforvalteren veere opmaerksom pa fglgende vedr. de indgreb, som
infrastrukturforvalteren skal fastsaette i henhold til BEK 814/2022:

3) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af processuel karakter og dermed naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, kan infrastrukturforvalteren fastsaette de padgaeldende
regler om indgreb i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet uden forudgaende
accept fra Trafikstyrelsen. I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog veere
opmeerksom pa, at indgreb, som fastsaettes i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, ikke ma vaere omfattet af definitionen for tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022. Hvis indgrebene er omfattet af
definitionen for tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022, skal
infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1) eller pkt. 2). Godkendelsen
af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, der fastsaetter regler om indgreb, fglger
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procedurerne i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og
&ndring af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.

Sammenhang mellem infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler og faelleseuropaeiske
regler

Infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem

Organisering og kompetencestyring

Procedurer og instruktioner i SLS Pracedurer for andet end
tekniske sikkerhedsregler

G

Understgttende procedurer for
tekniske sikkerhedsregler jf.
krav i BEK 814

L 2

Tekniske sikkerhedsregler

Evt. gvrige procedurer for
tekniske sikkerhedsregler

Regler, som sikrer, at tekniske systemer Trafi-
opfylder de sikkerhedskravspecifi- kale
C cerende regler i hele deres livscyklus sikker-
; . . heds-
Sikkerhedskrav- Tekniske E @vrige tekniske regler

sikkerhedsregler sikkerhedsregler
relaterede til drift & daekkende fx

vedligeholdelse projektering og
udfgrelse

specificerende
regler

TSl'er

Figur 4. Sammenhaeng mellem TSI’er og tekniske sikkerhedsregler.

Figur 4 viser sammenhangen mellem TSI’er og tekniske sikkerhedsregler. Nar
infrastrukturforvalteren ansgger om at overga til selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler,
forventes det, at infrastrukturforvalteren pa enkelt-regel niveau kan henvise til, hvilke tekniske
sikkerhedsregler der opfylder funktionskravene i BEK 814/2022. Disse henvisninger kan veere
til TSI-krav, hvis en risikovurdering har dokumenteret, at TSI-kravene er tilstraekkelige
tekniske sikkerhedsregler for infrastrukturforvalterens aktiviteter og den drift, der forekommer
pa infrastrukturen. Infrastrukturforvalteren skal i den forbindelse vaere opmaerksom pa
fglgende i relevant omfang:

e Drift med ikke-interoperable kgretgijer,

e integration af aendret infrastruktur i ikke-interoperabel infrastruktur,

e at TSI'erne ikke er sporbart farekoblede, samt
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e at hvis infrastrukturforvalteren plukker enkeltkrav ud af forskellige tekniske
sikkerhedsregelsat, kan det sveekke regelgrundlagets sammenhaangskraft og
sikkerhedsniveau.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Infrastrukturforvalteren skal endvidere vaere opmaerksom pa, at de tekniske sikkerhedsregler
skal overholde TSI-krav, for sd vidt angar unionens jernbanesystem. Det kan - baseret pa en
risikovurdering — veere ngdvendigt at skaerpe en teknisk sikkerhedsregel i forhold til et TSI-
krav (dog saledes at TSI-kravet altid overholdes), men en teknisk sikkerhedsregel ma ikke
veere lempeligere end et TSI-krav, for sa vidt angadr tekniske sikkerhedsregler knyttet til
unionens jernbanesystem.

Hvis infrastrukturforvalteren vaelger at opfylde funktionskrav i BEK 814/2022 ved at henvise til
TSI-krav, er henvisningen at betragte som en teknisk sikkerhedsregel.

§§ 17-18

§ 17. I de tekniske sikkerhedsregler for spor skal infrastrukturforvalteren fastsaette
nominelle veerdier, indgrebsgraenser, graensevaerdier for akutindgreb og
overvagningssystematik for alle sikkerhedsmaessige grundparametre for alle typer af spor
og sporelementer, som infrastrukturforvalteren forvalter.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren fastszette
indikatorer for slid ved spor og sporelementer og fastszette indgrebsgraenser,
graenseveerdier for akutindgreb og overvagningssystematik for indikatorerne.

Stk. 3. 1 de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastsaette de indgreb,
som infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis indgrebsgraenserne eller
graenseveerdierne for akutindgreb, ijf. stk. 1 og 2, overskrides.

§ 18. I de tekniske sikkerhedsregler for spor skal infrastrukturforvalteren fastsaette krav
til processer, som kan pavirke sporets sikkerhedsmaessige grundparametre, hvis resultatet
af processerne udelukkende kan kontrolleres ved destruktiv testning.

Det sikkerhedsrelaterede mal for spor er, at kgretgjer kan kgre sikkert uden uacceptabel risiko
for afsporing og kollision. Det vil sige, at sikkerhedskravspecificerende regler og tekniske
sikkerhedsregler relateret til drift og vedligeholdelse af sporanleeg skal imgdega risici ved farer,
der kan fgre til afsporing og/eller kollision.

Med spor og sporelementer forstas elementer i sporets overbygning, der sammenbygges:

e skinner,

e sveller,

e befzestelser,

¢ skinnestgd (fx laskede st@gd og svejste stad),

e sporskifter og sporskaeringer,

e sporstoppere,

¢ skinneudtraek og andre saerlige sporkonstruktioner,

e ballast,

e underballast,

o fast befaestet spor (fx i vej, tunnel, overkgrsler samt p& beton- og stalbroer),

e overkgrselsplader og lignende elementer monteret i sporet (fx i overkgrsler og
overgange),
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e sporelementer i forbindelse med broklapper, faergeklapper, drejeskiver og skydebroer
samt

¢ midlertidige sporelementer, som benyttes i forbindelse med afhjzelpning af sporfejl og
sporarbejder (fx skinneafstivning).

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

De grundlzeggende sikkerhedsfunktioner for spor og sporelementer (sammenbygget) er:
e at udggre et stabilt underlag og sikker fgring for kgretgjer,
e at overfgre belastningen fra kgretgjerne til de underliggende konstruktioner, herunder
jord- og brokonstruktioner,
o at fgre kgretgjerne sikkert ad de forskellige k@greveje i sporskifter samt
e at forhindre kgretgjerne i at kgre ud over sporets ende.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Ved "sikkerhedsmaessige grundparametre” skal forstds parametrene, der fastlaagger samtlige
egenskaber ved alle typer af spor og sporelementer (herunder deres sammenbygning), som
har indflydelse pd jernbanesikkerheden.

I tabel 1 i TSI INF'3 er blandt andet grundparametre for spor oplistet. Tabellen er ikke
udtsmmende. Tabellen kan bruges som inspiration ogsa for jernbaner, som ikke kreeves at
overholde TSI INF.

§17

Indikatorer for slid, herunder fx nedbrydning, ved spor og sporelementer kan veere:

e sporbeliggenhedsfejl (punktfejl vedr. vridning, sporvidde, overhgjde, hgjde- og
sideretning mv., dvs. fejl i den relative sporbeliggenhed),

e indre fejl og synlige fejl i skinner, herunder revnelignende fejl eller brud i skinner,

e hgjde- og sideslid samt korrosion af skinner,

e revnede eller knaekkede sveller samt sveller, der pa anden made er under nedbrydning,

e mangler knyttet til ballastlaget, herunder mangler i ballastskulderen,

¢ mangler knyttet til underballastlaget,

e lgse, defekte, revnede eller knaekkede befaestelses- og samlingselementer (herunder fx
lasker og svejsninger),

o formindskede eller forstgrrede kontrolmal i sporskifter, sporskaeringer og skinneudtraek,

o utilstreekkelig tungetilslutning til sideskinne ved tungespids i sporskifter, sporskaeringer
og skinneudtrzek,

e utilstreekkelig hjertespidstilslutning til vingeskinne i sporskifter med bevaegelig
hjertespids,

o slid pa tunge, hjertespids, sideskinner, vingeskinner og tvangskinner i sporskifter,
sporskaringer og skinneudtraek samt

o pakgrselsskader, herunder forkert placerede bremseelementer, pa sporstoppere.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Overvagningssystematikken for de sikkerhedsmaessige grundparametre og for indikatorerne
skal indeholde en overvagning af, om indgrebsgraensen nds, for at kunne afggre, hvorndr

13 Kommissionens forordning (EU) nr. 1299/2014 af 18. november 2014 om de tekniske specifikationer for
interoperabilitet geeldende for delsystemet Infrastruktur i EU's jernbanesystem (E@S-relevant tekst), som senest
endret ved: Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2023/1694 af 10. august 2023 om andring af forordning
(EU) nr. 1299/2014 (E@S-relevant tekst).
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infrastrukturforvalteren skal gennemfgre indgreb med henblik pa, at de fastsatte
graenseveardier for akutindgreb ikke overskrides under drift.

Sarlige opmarksomhedsomrader ved § 17

Relativ sporbeliggenhed og sporskifter er sikkerhedskritiske omrader, som bgr have szerlig
opmeaerksomhed ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler i henhold til § 17.

Infrastrukturforvalteren skal vaere opmaerksom pa kravene i TSI INF ved fastsaettelse af
tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt interoperabilitetsdirektivet.

§ 18

I forbindelse med vedligeholdelse af sporanlaeg vil der normalt vaere tekniske processer, hvis
resultat kan pavirke sporets sikkerhedsmaessige grundparametre, men hvor resultatet kun kan
kontrolleres ved destruktiv testning. Det vil fx veere tilfaeldet med styrken/baereevnen af
sporsvejsninger og spaendingsudligning af spor.

Med de sikkerhedsmaessige grundparametre i § 18 menes de sikkerhedsmaessige
grundparametre for det sammenbyggede spor i vedligeholdelsessituationen - ikke for
fremstilling af de enkelte komponenter.

Virksomheden skal i de tekniske sikkerhedsregler opstille de krav, som processerne skal
opfylde, for at deres p&virkning pa sporets sikkerhedsmaessige grundparametre vil vaere
sikkerhedsmaessigt acceptabel.

Sarlige opmaerksomhedsomrader ved § 18

§ 18 er rettet mod tekniske proceskrav, ikke mod sikkerhedsledelsessystemets almindelige
processer og procedurer.

Funktionskravet gaelder kun tekniske sikkerhedsregler relaterede til vedligeholdelse af spor,
selv om det ofte vil veere naturligt for infrastrukturforvalteren at lade de samme tekniske
sikkerhedsregler (i regi af § 18) geaelde ogs§ for nyanlaeg og andring af spor.

§ 19

§ 19. I de tekniske sikkerhedsregler for konstruktioner skal infrastrukturforvalteren
fastseette nominelle vaerdier, indgrebsgraenser, graenseveerdier for akutindgreb og
overvagningssystematik for alle sikkerhedsmaessige grundparametre for alle typer af
konstruktioner, konstruktionselementer og sporbaerende elementer, som
infrastrukturforvalteren forvalter, og som kan have indflydelse p& jernbanesikkerheden.
Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren fastseette
indikatorer for nedbrydning og skader og fastszette indgrebsgraenser, graensevaerdier for
akutindgreb og overvdgningssystematik for indikatorerne.

Stk. 3. 1 de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastsaette de indgreb,
som infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis indgrebsgraenserne eller
greensevaerdierne for akutindgreb, jf. stk. 1 og 2, overskrides.

Sikkerhedskravspecificerende regler samt tekniske sikkerhedsregler relaterede til drift og
vedligeholdelse af konstruktioner, konstruktionselementer og sporbaerende elementer skal
imgdega risici ved faren for, at konstruktioner mister deres funktion (fx deres baereevne), og
det efterfglgende fgrer til fx afsporing eller kollision med objekt.
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Med konstruktioner, konstruktionselementer og sporbaerende elementer, som
infrastrukturforvalteren forvalter, og som kan have indflydelse p& jernbanesikkerheden, forstds
fx:

e sporbzerende broer, herunder sporbaerende tunneler,

e andre sporbzerende underfgringer, fx ledninger og rgrfgringer,

e overfgrte broer og andre overfgrte bygveerker,

e jernbanetunneler,

e sporets underbygning og jordkonstruktioner: fx terraen, grgfter samt banedamninger
og baneafgravninger med dertilhgrende skraninger,

o stgtteveegge og spunsvagge,

o fundamenter, som er placeret sd naer ved spor, at de overfgrer kraefter til sporets
underbygning (samt evt. til sporets overbygning), uafthangigt af om sporet er
beliggende i terraen, i afgravning eller p& deemning samt

e ledningsanlaeg, som er lagt i jorden eller oven pa jorden, og som kan have indflydelse
pa jernbanesikkerheden: fx ledninger med indre overtryk.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Den grundlaeggende sikkerhedsfunktion for disse konstruktioner, konstruktionselementer og
sporbaerende elementer er, at de skal udggre en stabil baering for sporets overbygning; se
vejledning til § 17 i BEK 814/2022 for uddybning af sporets overbygning. Jernbanetunneler
skal desuden udggre en stabil og baerende skal omkring kgretgjerne. Ledningsanlaeg lagt i eller
oven pa jorden ma heller ikke udggre en fare for jernbanesikkerheden.

Ved "sikkerhedsmaessige grundparametre” skal forstds parametrene, der fastlaagger samtlige
egenskaber ved sddanne konstruktioner, konstruktionselementer og sporbaerende elementer,
som har indflydelse pa jernbanesikkerheden. Herunder fx:

e last, herunder statiske og dynamiske laster,

e elektrisk modstandsdygtighed,

e partialkoefficienter,

¢ materialeparametre,

e aerodynamiske egenskaber,

o afvandingsforhold og

e hydrauliske forhold.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.

Afvandingsforhold (fx grgfter og stenkister) er samlet set omfattet af § 19 og § 27, da der
bdde er konstruktionsmaessige og stremningsmaessige forhold, der skal veere varetaget. Det
skal fx sikres, at afvandingssystemer i form af grgfter ikke kan reducere stabiliteten af den
sporbaerende konstruktion — eksempelvis ved, at grgfterne graves dybt og ind i den
sporbaerende jordkonstruktion.

Med “skade” forstds en forringelse af et konstruktionselement i forhold til dets oprindelige
tilstand, og med "nedbrydning” forstas forvitring, afskalling, korrosion og/eller nedslidning af
et konstruktionselement.

Indikatorer for nedbrydning og skader kan fx veere:
e brud pa beerende konstruktionselementer,
o pakgrselsskader,
e Igse eller nedfaldne konstruktionselementer,
¢ revnedannelse, afskalling, forvitring eller korrosion af konstruktionselementer,
e plastisk deformation af konstruktionselementer,
e andring i mekanisk spaending i jordankre,
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e opstemmet eller indsivende vand,

e satninger i fundamenter eller erosion omkring fundamenter,
o utilsigtet bevoksning og begroning og

e sporfejl neer konstruktionselementer.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Overvagningssystematikken for de sikkerhedsmaessige grundparametre og for indikatorerne
skal indeholde en overvagning af, om indgrebsgraensen nds, for at kunne afggre, hvornar
infrastrukturforvalteren skal gennemfgre indgreb med henblik pa, at de fastsatte
graenseveardier for akutindgreb ikke overskrides under drift.

Sarlige opmarksomhedsomrader ved § 19

Stenkister under spor er omfattet af § 19 med hensyn til last og styrke, og omfattet af § 27
med hensyn til strgmningsforhold.

Konstruktionernes afvandingsforhold er omfattet af § 27.
Profilforholdene ifm. konstruktiorner er omfattet af § 35.

Perronelementer op mod spor (fx perronforkanter og forplader) er konstruktionselementer som
tillige er omfattet af § 19, for sa vidt angar de konstruktionsmaessige forhold som fx
aerodynamik og baereevne for spor samt de konstruktionsmaessige forhold relaterede til, at
perroner skal have den forngdne stabilitet til at forblive i deres position i forhold til sporet
(hgjdebeliggenheden og sidebeliggenheden).

BEK 814/2022 stiller ikke krav om, at infrastrukturforvalteren skal have tekniske
sikkerhedsregler for kontrol, indgrebsgreenser, graensevaerdier for akutindgreb og
overvagningssystematik under udfgrelse af en ny eller sendret konstruktion, men
infrastrukturforvalteren kan med fordel overveje at fastssette sddanne tekniske
sikkerhedsregler i sit sikkerhedsledelsessystem for at lette risikostyringsprocessen, herunder
CSM-RA risikostyringsprocessen. Infrastrukturforvalteren skal veere opmaerksom pa, at s
laenge infrastrukturforvalteren ikke er blevet godkendt til selvforvaltning af tekniske
sikkerhedsregler, skal sddanne nye eller zendrede tekniske sikkerhedsregler godkendes af
Trafikstyrelsen, jf. § 15 i BEK 814/2022.

BEK 814/2022 stiller heller ikke krav om, at infrastrukturforvalteren skal have tekniske
sikkerhedsregler for kontrol af projektering (ofte betegnet "validering”, for s vidt angar
sporbarende elementer). For konstruktioner er det dog almindelig praksis, at sammenhangen
mellem konstruktionens konkrete formal, de valgte sikkerhedsmaessige grundparametre og
udformning af konstruktionen gennemg%r uafhaengig kontrol ved afslutning af
projekteringsfasen. Infrastrukturforvalteren kan med fordel fastseette tekniske
sikkerhedsregler for og krav til kontrolprocessen i sit sikkerhedsledelsessystem for at lette
risikostyringsprocessen, herunder CSM-RA risikostyringsprocessen. Infrastrukturforvalteren
skal vaere opmaerksom pa, at sd laenge infrastrukturforvalteren ikke er blevet godkendt til
selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler, skal sddanne nye eller endrede tekniske
sikkerhedsregler for kontrolprocessen godkendes af Trafikstyrelsen, jf. § 15 i BEK 814/2022.

Infrastrukturforvalteren skal veere opmaerksom pa kravene i TSI INF ved fastszettelse af
tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt interoperabilitetsdirektivet.

§ 20

§ 20. I de tekniske sikkerhedsregler for perroner skal infrastrukturforvalteren fastsaette
nominelle veerdier, indgrebsgraenser, graensevaerdier for akutindgreb og
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overvagningssystematik for alle sikkerhedsmaessige grundparametre for alle typer af
perroner, som infrastrukturforvalteren forvalter.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren fastszette
indikatorer for slid ved perroner samt indgrebsgreenser, greenseveaerdier for akutindgreb og
overvagningssystematik for indikatorerne.

Stk. 3.1 de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastszette de indgreb,
infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis indgrebsgraenserne eller graensevaerdierne
for akutindgreb, jf. stk. 1 og 2, overskrides.

§ 20 omfatter passagerperroner, service- og bagageperroner, risteperroner langs spor,
ngdfortove samt perroner i forbindelse med vaerksteds- og klarggringsfaciliteter, dog ikke
arbejdsmiljgforhold, der ikke samtidig er jernbanesikkerhedsrelaterede.

De grundlzeggende sikkerhedsfunktioner for perroner er, at de skal veere udformede og
placerede pa en sddan made, at det er sikkert at feerdes og opholde sig pa perronerne, og at
af- og pastigning af tog kan ske sikkerhedsmaessigt forsvarligt. Det skal desuden vaere muligt
at komme til og fra perronerne pa sikker vis ud fra et jernbanesikkerhedsmaessigt perspektiv:
Hvis adgang fx medfgrer krydsning af spor, skal adgangen udformes under hensyntagen til
hastigheden i sporet. Perronudformning (fx belysning) ma ikke vaere hindrende for afvikling af
en sikker afgangsprocedure for togene eller for fremfgringspersonalets korrekte aflaesning af
ydre signaler og maerker.

Sikkerhedskravspecificerende regler samt tekniske sikkerhedsregler relaterede til drift og
vedligeholdelse af perroner, som er daekket af § 20, skal imgdega risici ved farer, der kan fgre
til kollision mellem kgretgjer og objekter, personpakgrsler, ind- og udstigningsulykker samt
andre jernbanesikkerhedsrelaterede personulykker.

Ved "sikkerhedsmaessige grundparametre” skal forstds parametrene, der fastlaagger samtlige
egenskaber omfattet af § 20 ved en perron, som har indflydelse pd jernbanesikkerheden.
Herunder:

¢ konstruktionsmaessige egenskaber (at perronen kan beere sig selv samt personer,
maskiner, aptering og eventuelle andre laster),

e at passagerer, herunder personer med funktionsnedseaettelser eller reduceret mobilitet,
kan faerdes sikkert og std sikkert af og pa tog (fx sikkerhedszoner, opholdszoner,
belaegning/overfladeforhold p& perronen, markering af zoner og perronende, indbyrdes
placering af spor og perron af hensyn til af- og pastigning),

e at der ved anvendelse af perrondgre skal sikres mod ind- og udstigningsulykker,

e at sporkrydsning i forbindelse med perronadgang skal kunne ske pa en sikker made,

e at aptering, herunder konstruktioner pd perronen, er opfert sikkert,

e at der tages hensyn til aerodynamiske pavirkninger fra passerende kgretgjer, saledes at
det er sikkert for personer at opholde sig pa perronen under kgretgjspassage (ophold
uden for sikkerhedszoner),

e belysningsmaessige forhold (at perronen er tilstraekkeligt belyst til, at man kan faerdes
sikkert p& perronen pa alle tider af dggnet, at belysningen ikke hindrer afvikling af en
sikker afgangsprocedure for togene, samt at belysningen ikke generer
fremfgringspersonalets observation af signaler og meerker i gvrigt) og

e at der ved drift og vedligeholdelse af perroner skal sikres, at midlertidige forhold
forbundet med arbejde pa perroner ikke udggr en risiko for passagerer.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.
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Indikatorer for slid ved perroner afhaenger bl.a. af, hvilken markeringsmetode der er anvendt
til markering af zoner og perronende.

Indikatorer for slid ved en perron kan fx vaere, at en afstribningsmarkering af sikkerhedszonen
er defekt, at der er fremspring i perronforkantens beliggenhed, at der er tegn pa
taering/korrosion pa vaern mod spor, eller at overfladebelaegningen kan fgre til, at passagerer
snubler og i veerste fald falder ud over perronkanten.

Overvagningssystematikken for de sikkerhedsmaessige grundparametre og for indikatorerne
skal indeholde en overvagning af, om indgrebsgraensen nas, for at kunne afggre, hvornar
infrastrukturforvalteren skal gennemfgre indgreb med henblik pd, at de fastsatte
graenseveardier for akutindgreb ikke overskrides under drift.

Perroner er ogsa omfattet af § 19, § 32 og § 35.
e 8§19
De konstruktionsmaessige forhold for perronelementer op mod spor, som fx
aerodynamik og baereevne for spor samt de konstruktionsmaessige forhold relaterede
til, at perroner skal have den forngdne stabilitet til at forblive i deres position i forhold
til sporet (hgjdebeliggenheden og sidebeliggenheden).

e 8§32
Evakueringsforhold.
e §35

Fritrumsprofilforhold, herunder indbyrdes placering af spor og perron (af hensyn til at
undg? kollision mellem perron og kgretgjer).

Sarlige opmaerksomhedsomrader ved § 20

Infrastrukturforvalteren skal vaere opmaerksom pa de belysningsmaessige forholds
jernbanesikkerhedsmaessige betydning.

Infrastrukturforvalteren skal desuden veere opmaerksom pa kravene i TSI PRM!* og TSI INF
ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt
interoperabilitetsdirektivet.

§§ 21-22

§ 21. I de tekniske sikkerhedsregler for k@restrgm skal infrastrukturforvalteren
fastsaette, hvilke dele af kgrestrgmssystemerne, der har funktioner med betydning for
jernbanesikkerheden.

Stk. 2. Safremt funktioner med betydning for jernbanesikkerheden, jf. stk. 1, er
afhaengige af, at inspektion, vedligeholdelse, fejlretning og betjening udfgres korrekt, skal
inspektionsmateriale, vedligeholdelsesmateriale, fejlretningsmateriale og
instruktionsmateriale for systemerne fastlaegges i de tekniske sikkerhedsregler.

Stk. 3. Inspektionsmateriale, vedligeholdelsesmateriale og fejlretningsmateriale, jf. stk. 2,
skal fastszette

1) krav til overvdgnings- og vedligeholdelsesaktiviteter, herunder overvégnings- og
vedligeholdelsesintervaller,

2) krav til dokumentation af inspektioner og vedligeholdelsesaktiviteter, sdledes at
funktioner med betydning for jernbanesikkerheden kan opretholdes i systemernes levetid
0g

14 Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 af 18. november 2014 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet gaeldende for tilgeengelighed for handicappede og bevaegelseshaemmede personer i EU's
jernbanesystem E@S-relevant tekst, som senest sendret ved: Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 af 18.
november 2014 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for tilgeengelighed for handicappede og
bevaegelsesh&ammede personer i EU's jernbanesystem (E@S-relevant tekst)E@S-relevant tekst.
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3) hvilke indgreb der skal gennemfgres, hvis funktioner med betydning for
jernbanesikkerheden fejler.
Stk. 4. Instruktionsmaterialet, jf. stk. 2, skal indeholde de ngdvendige instruktioner i
forbindelse med udfarelse af arbejde i eller i naerheden af kgrestrgmsystemet.

§ 22. I de tekniske sikkerhedsregler for kgrestrgm skal infrastrukturforvalteren identificere
mulige induktive, kapacitive og konduktive koblinger fra k@resstrgmsystemet, som kan
medfare, at elektrisk ledende genstande bliver bergringsfarlige.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren opstille de ngdvendige
krav til disse genstande, jf. stk. 1, sdledes at bergringsfarer kan undgés.

Formalet med de tekniske sikkerhedsregler for kgrestrgm er at identificere, hvilke dele af
kgrestromssystemerne der har funktioner med betydning for jernbanesikkerheden, samt at
opstille de ngdvendige tekniske sikkerhedsregler for drift og vedligeholdelse for at imgdegd
jernbanesikkerhedsmaessige risici forbundet med kgrestrgm.

For en naermere beskrivelse af, hvilke dele af elsikkerhed p& baneomradet der ogsa er at
betragte som jernbanesikkerhed, henvises til vejledningen “Jernbanesikkerhed ved elektriske
anlaeg og elektriske installationer i baneinfrastrukturen - Vejledning til afgraensning fra
elsikkerhed” pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

For s3 vidt angar elsikkerhed, vedrgrer § 21 og § 22 i BEK 814/2022, der vejledes om
efterfglgende, kun de dele af elsikkerhed i kgrestremssystemer, som ogsa betragtes at vaere
jernbanesikkerhed.

§ 21

Ved kgrestromssystemer forstas alle systemer, som forsyner kgretgjer med elektrisk
traktionsenergi, dvs. kgrestrgmssystemer med almindelige kgreledningsanlzeg, tredjeskinne,
ladeinfrastruktur til batteritog mv.

Funktioner med betydning for jernbanesikkerhed

Ift. kgrestrgmssystemet er funktioner med betydning for jernbanesikkerheden alle funktioner i
kgrestrgmssystemet, som muligggr en personsikker drift, og som er relateret til
jernbanesikkerhed. Dette omfatter fx jording og potentialudligning, relaebeskyttelse, afstand
og afskeermning ift. elektriske farer, mekanisk modstandsdygtighed af elementer, som ved
svigt kan udggre en farlig genstand i fritrumsprofilet, mm.

Til disse funktioner stiller § 21 krav om sikkerhedskravspecificerende regler samt tekniske
sikkerhedsregler relaterede til drift og vedligeholdelse, der sikrer, at sikkerhedsfunktioner er
opretholdt i hele systemernes levetid.

Der skal fx fastsaettes krav til overvdgning og vedligeholdelse af funktioner med betydning for
jernbanesikkerheden, herunder overvdgnings- og vedligeholdelsesintervaller, samt hvilke
indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis funktioner med betydning for
jernbanesikkerheden fejler.

Graenseflader mod andre tekniske systemer

Ved identifikation og fastlaeggelse af funktioner med betydning for jernbanesikkerhed i
kgrestramssystemet skal disse funktioner veere fyldestggrende i graensefladerne til andre
tekniske systemer, se vejledning til § 35 i BEK 814/2022.
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Saerlige opmaerksomhedsomrader ved § 21

Det i § 21, stk. 4, beskrevne instruktionsmateriale skal omfatte bade arbejde relateret til drift
og vedligeholdelse af selve kgrestrgmssystemet samt gvrigt arbejde, som foregdr i naerheden
af kgrestremssystemet, og som pavirker jernbanesikkerheden.

Infrastrukturforvalteren skal desuden vaere opmaerksom pa kravene i TSI ENE!5 og TSI SRT!6
ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt
interoperabilitetsdirektivet.

§ 22

Formalet med § 22 er at tydeligggre, at de tekniske sikkerhedsregler for kgrestrgm ikke
udelukkende skal forholde sig til anleegselementer i selve kgrestrgmssystemet, men at
opmaerksomheden ogsa skal henledes pa ledende genstande, som ikke er en del af
kgrestreamssystemet, og/eller som ligger udenfor den forvaltede infrastruktur. Dette krav kan
saledes ses som en tilfgjelse/praecisering til greensefladebetragtningerne i vejledningen til § 35
i den vejledning.

Et eksempel pa forhold daekket af § 22 er, at der fra kgreledningsanlaeg induceres spaendinger
i paralleltlsbende, uisolerede, metalliske genstande som hegn, stgjskaerme eller spunsvaegge
mv. Sadanne spaendinger kan blive bergringsfarlige, hvis udstreekningen af paralleliteten er
stor. Sikkerhedsbarrierer kan i den forbindelse fx vaere tekniske sikkerhedsregler for
potentialudligning og/eller sektionering af disse objekter/konstruktioner, sdledes at graenser
for bergringsspaending ikke bliver overskredet. Sikkerhedsbarriererne kan vaere baseret pa
forudsaetninger om udformning af og stremme i kgrestremssystemet, hvilke kan sikres
overholdt gennem overvdgning som fx regelmaessige eftersyn for at sikre mod, at der ifm.
driftsaktiviteter opstar utilsigtede kortslutninger af isolerede sektioner.

Jf. den definerede afgraensning mellem jernbanesikkerhed og elsikkerhed er skadevirkninger
(undtagen bergringsspaendinger) fra vagabonderende strgm p& omgivelserne udenfor
jernbanesystemet ikke at betragte som jernbanesikkerhed. For skadevirkninger indenfor
jernbanesystemet henvises til vejledning til § 35 i BEK 814/2022.

Saerlige opmaerksomhedsomrader ved § 22

Infrastrukturforvalteren skal desuden vaere opmaerksom pa kravene i TSI PRM og TSI INF ved
fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt
interoperabilitetsdirektivet.

§ 23

§ 23. Nar funktioner med betydning for jernbanesikkerheden er afhaengige af, at elektrisk
forsyning er til stede, skal oppetiden af den elektriske forsyning fastszettes i
infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler.

Stk. 2. Nar funktioner med betydning for jernbanesikkerheden realiseres med elektroniske
eller computerbaserede systemer, skal infrastrukturforvalteren fastsaette krav til oppetiden af

15 Kommissionens forordning (EU) nr. 1301/2014 af 18. november 2014 om de tekniske specifikationer for
interoperabilitet geeldende for delsystemet Energi i EU's jernbanenet E@S-relevant tekst, som senest sendret ved:
Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2023/1694 af 10. august 2023 om andring af forordning (EU) nr.
1301/2014. (E@S-relevant tekst).

16 Kommissionens forordning (EU) nr. 1303/2014 af 18. november 2014 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet geeldende for sikkerhed i jernbanetunneller i jernbanesystemet i Den Europaeiske Union E@S-relevant
tekst, som senest sendret ved: Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/776 af 16. maj 2019 om andring
af Kommissionens forordning (EU) nr. 1303/2014 (E@S-relevant tekst.)
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funktioner med betydning for jernbanesikkerheden i infrastrukturforvalterens tekniske
sikkerhedsregler.

Ved elektrisk forsyning forstas anlaeg tilsluttet en spaending op til 1000 V AC eller op til 1500 V
DC.

Det sikkerhedsrelaterede mal med oppetid af elektrisk forsyning og elektroniske og
computerbaserede systemer er at sikre, at bortfald af den elektriske forsyning og svigt i de
elektroniske og computerbaserede systemer ikke har konsekvenser for jernbanesikkerheden.

Et bortfald af den elektriske forsyning kan have afledte konsekvenser for jernbanesikkerheden,
som skal handteres under de respektive relevante tekniske systemer (ikke udtemmende liste):
e signal og sikringsanlaeg (se mere detaljeret opremsning under vejledning til § 24),
¢ andre tekniske systemer med betydning for jernbanesikkerheden (se mere detaljeret
opremsning under vejledning til § 26) og
e dele af afvandingssystemer, som kraever elektrisk energi (fx pumper og maleudstyr).

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Nar et sikringsanlaeg er fejlramt, fx pga. manglende elektrisk forsyning eller fejl i det
elektroniske eller computerbaserede system, som sikringsanlaegget er baseret p3, vil
sikkerheden ofte vaere midlertidig reduceret, hvis de trafikale regler tillader, at trafikken ma
afvikles pa basis af manuelle regler (fx af- og tilbagemelding, forbi-, ind- og udrangering). Det
betyder, at infrastrukturforvalteren skal sikre, at palideligheden og reparationstiden af den
elektriske forsyning er tilstraekkelig til at sikre en acceptabel risiko med baggrund i de fall-back
situationer, som de trafikale sikkerhedsregler tillader. Infrastrukturforvalteren skal ligeledes
sikre oppetiden af sikringsanlaegget, som er baseret pa elektroniske eller computerbaserede
systemer.

Rgdt lys pa sporstoppere er typisk ikke styret og overvaget af sikringsanleegget. Udfald af
elektrisk forsyning kan forgge risiko for pakgrsel af sporstopperen. Foruden skade pa
mennesker og kegretgjer, der pakgrer sporstopperen, kan en eventuel afsporing af kgretgjer
fgre til kollision.

Safremt et afvandingssystem svigter, kan det ikke udelukkes, at banens stabilitet over tid
trues, hvilket i veerste fald kan lede til afsporing og/eller kollision mellem kgretgjer eller
mellem kgret@j og objekter. Derfor kan svigt af elektrisk forsyning til afvandingssystemer
pavirke jernbanesikkerheden.

Med baggrund i ovenstdende skal infrastrukturforvalteren fastsaette minimumskrav til
oppetider af sddanne anlaeg, som er realiseret med elektroniske eller computerbaserede
systemer, og minimumskrav til oppetider af den elektriske forsyning af anlaeg, der er
afhaengige heraf af hensyn til jernbanesikkerheden.

Saerlige opmaerksomhedsomrader ved § 23

Ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler i henhold til § 23 skal infrastrukturforvalteren
vaere opmaerksom p& bekendtggrelse 1082/20167 om sikkerhed for udfgrelse og drift af
elektriske installationer § 16: "Hvor der kan forventes at opst8 fare for personer, husdyr eller

17 Bekendtggrelse nr. 1082 af 12. juli 2016 "Bekendtggrelse om sikkerhed for udferelse og drift af elektriske
installationer”.
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ejendom som faglge af en afbrydelse af forsyningen, skal der tages passende forholdsregler i
den elektriske installation eller det installerede elektriske materiel.”

§ 24

8 24. ] de tekniske sikkerhedsregler for signal- og sikringsanlaeg skal
infrastrukturforvalteren fastsaette funktioner med betydning for jernbanesikkerheden for
alle typer af signal- og sikringsanlaeg, som infrastrukturforvalteren forvalter.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren

1) fastsaette de kriterier, infrastrukturforvalteren skal bruge til at afggre, hvilke steder
funktioner med betydning for jernbanesikkerheden skal implementeres,

2) fastszette, hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre i tilfaelde af helt
eller delvist bortfald af funktioner med betydning for jernbanesikkerheden og

3) fastseette krav til, hvordan betjenings-, vedligeholdelses- og fejlretningsaktiviteter
med betydning for jernbanesikkerheden skal gennemfgres.
Stk. 3. Indgreb fastsat efter stk. 2 skal sikre, at trafikken afbrydes eller, at
sikkerhedsniveauet fortsat er acceptabelt, s3fremt trafikken stadig afvikles, eventuelt
underlagt bestemte begraensninger.

Det grundlaaggende sikkerhedsrelaterede formal med signal- og sikringsanlaeg er at imgdegd
risici ved menneskelige fejl, som kan optraede under kgrsel med kgretgjer. De menneskelige
fejl, som begraenses af anlaeggenes sikkerhedsfunktioner, er fejl, som kan begas af
eksempelvis fremfgringspersonale, trafikstyringspersonale, rangerpersonale, personale til
betjening af oplukkelige broer og brugere af overkgrsler.

Signal- og sikringsanlaeg kan eventuelt have en sekundaer funktion i forbindelse med at
overvage fejl i andre tekniske infrastruktursystemer eller i kgretgjer og imgdega risici
forbundet med sddanne fejl enten ved at viderebringe alarmer til trafikstyringspersonale eller
ved at give restriktioner pa kgretilladelserne. Se ogsa vejledning til § 26 i BEK 814/2022, hvor
funktioner som varmigbsdetektorer, afsporingsdetektorer og profilkontrolanlaeg omtales.

Signal- og sikringsanlaeggene im@degar risici ved farer, der kan fgre til afsporing og kollision.

Funktioner med betydning for jernbanesikkerheden

Sikkerhedsfunktioner for signal- og sikringsanlaeg er normalt realiseret med fail safe
principper. De basale hovedfunktioner i stations- og straekningssikringsanlaeg er fx:
e at kun et kgretgj ad gangen far tilladelse til kgrsel til et givet sporafsnit, og
e et kgretgj far kun tilladelse til kgrsel hen over et sporskifte og andre bevaegelige
elementer, nar disse elementer er fastholdt i en sikker stilling.

Der findes typisk i de fleste signal- og sikringsanlaeg andre sikkerhedsfunktioner end de
ovenfor beskrevne basale sikkerhedsfunktioner.

Signal- og sikringsanlaeg leverer ogsa informationer til trafikstyringspersonale via lys eller lyd.
Disse informationer kan vaere om, hvor kgretgjer befinder sig, status for objekter i
infrastrukturen herunder alarmer om unormale situationer eller fejl. Informationerne er ofte
baggrund for personalets ageren, og de beslutninger, personalet traeffer.
Infrastrukturforvalteren skal vurdere risikoen ved, at et signal- og sikringsanlaeg leverer
forkerte informationer eller slet ikke leverer informationer til trafikstyringspersonale, og stille
de sikkerhedskrav, der er ngdvendige for at undga uacceptabel risiko.

§ 24 omfatter ogsa togkontrolanlaeg. Varianter af falgende basale funktioner er dermed ogsa
omfattet:
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o kagretgjet nedbremses, hvis hastigheden overstiger den hgjest tilladte hastighed, og
o kgretgijet bliver bremset til stop, hvis det kgrer ind pa et stykke spor, hvortil det ikke
har kgretilladelse.

De tekniske sikkerhedsregler skal passe til de egenskaber, som anlaeggene har pa den
infrastruktur, som den enkelte infrastrukturforvalter forvalter.

At funktioner er realiseret med fail safe principper betyder, at signal- og sikringsanlaeg har en
grad af selvovervagning, sa signal- og sikringsanlaeg ved fejl i anlaeggene gar i en sikker
tilstand, som fastholdes, eller forbliver i en sikker tilstand, hvorved risikoen for, at der opstar
fare, er acceptabel.

For at sikre at et sikringsanlaeg opfylder sine sikkerhedskrav, indeholder processen, der fgrer
frem til at anlaegget bliver tillyst, forskellige kontroller. Kontrollerne bliver ofte betegnet med
begreber sdsom (ikke udtsmmende liste): Trafikal validering, sikringsteknisk validering,
anleegsafprgvning og slutafprgvning. BEK 814/2022 stiller ikke krav om, at
infrastrukturforvalteren skal have tekniske sikkerhedsregler for kontrol af trafikalt grundlag,
projektering og udfgrelse. Infrastrukturforvalteren kan dog med fordel fastsaette tekniske
sikkerhedsregler for og krav til kontrolprocessen i sit sikkerhedsledelsessystem for at lette
risikostyringsprocessen (fx CSM-RA risikostyringsprocessen). Infrastrukturforvalteren skal
vaere opmaerksom pa, at sd laenge infrastrukturforvalteren ikke er blevet godkendt til
selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler, skal nye eller zendrede tekniske sikkerhedsregler
for kontrol, herunder validering, godkendes af Trafikstyrelsen, jf. § 15 i BEK 814/2022.

Der skal derudover fastseettes, hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis
funktioner med betydning for jernbanesikkerheden helt eller delvist bortfalder.

Typer af signal- og sikringsanlaeg

En ikke udtgmmende liste over signal- og sikringsanlaeg og komponenter, som er knyttet
hertil, er:

e Overkgrselsanlaeg,

e Stationssikringsanlaeg,

e Straekningssikringsanlaeg,

e Sikringsanlaeg, der ikke opdeler infrastrukturen i station og straekning,

e Togkontrolsystemer (ATP, ATC, ATC-togstop, CBTC, ETCS mv.),

¢ Anlaeg for passager- og personaleovergange (varslingsanlaeg, traktorvejssignaler mv.),

e Togdetektering (sporisolationer, akseltallere mv),

o Fjerstyringssystemer eller trafikstyringssystemer og

e Styringssystem for oplukkelige broer.

Saerlige opmarksomhedspunkter ved § 24

Graensefladerne mellem signal- og sikringsanlaeg og andre tekniske systemer er omfattet af §
35.

For at opfylde § 24 skal infrastrukturforvalteren i udgangspunktet kun forholde sig til den
forvaltede infrastruktur og de sikkerhedsfunktioner, der er ngdvendige herfor. De ngdvendige
sikkerhedsfunktioner afggres ved at risikovurdere den forvaltede infrastruktur set i lyset af de
sikkerhedsrelaterede aktiviteter, som infrastrukturforvalteren gennemfgrer. Der kan dog vaere
tilfaelde i greensen mellem to infrastrukturforvaltere, hvor der ogsa skal medtages forhold for
den tilgraensende infrastruktur, se ogsa vejledning til § 35 i BEK 814/2022.

Infrastrukturforvalteren skal definere, hvilke dele af de forvaltede signal- og sikringsanlaeg der
betragtes som omfattet af § 24.
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Der ggres opmaerksom pa, at der ikke er fastsat funktionskrav i kapitel 7 i BEK 814/2022 til
tekniske sikkerhedsregler knyttet til vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i
jernbaneoverkgrsler. For tekniske sikkerhedsregler for vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i
sikrede jernbaneoverkgrsler henvises til bekendtggrelse 115/2014'% om om
sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler, der er 8bne for almindelig faerdsel samt dertil
hgrende vejledning. Tekniske sikkerhedsregler, som infrastrukturforvalteren, jf. § 3, stk. 2, i
BEK 115/2014, skal fastseette, skal, jf. § 15 i BEK 814/2022, godkendes af Trafikstyrelsen.
Hvis en risikovurdering derudover viser, at infrastrukturforvalteren har behov for andre
tekniske sikkerhedsregler vedrgrende vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i
jernbaneoverkgrsler, end det, der er kravsat i BEK 115/2014 for sikrede overkgrsler, skal disse
tekniske sikkerhedsregler ogsa godkendes af Trafikstyrelsen, jf. § 15, stk. 1 i BEK 814/2022.
Tilsvarende gaelder for vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i usikrede overkgrsler: Hvis en
risikovurdering viser, at infrastrukturforvalteren har behov for tekniske sikkerhedsregler
vedrgrende vejvendte sikkerhedsforanstaltninger i usikrede jernbaneoverkgrsler, skal disse
tekniske sikkerhedsregler ogsa godkendes af Trafikstyrelsen, jf. § 15, stk. 1 i BEK 814/2022.

Infrastrukturforvalteren kan pa baggrund af risikobetragtninger evt. finde det hensigtsmaessigt
at indsaette de indgreb, der skal gennemfgres, hvis funktioner med betydning for
jernbanesikkerheden er helt eller delvist bortfaldet, i de trafikale sikkerhedsregler. Det vil
kunne forekomme, hvis de naevnte indgreb er driftsprocedurer, der fastseetter, hvordan
trafikken skal afvikles. Det kan fx bestd i, at en bestemt ansvarlig skal afbryde togdriften eller
fortsaette den p@ mere restriktive vilkar.

For de indgreb, som infrastrukturforvalteren skal fastsaette i henhold til § 24, gzelder:

1) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veere af teknisk karakter, jf. definitionen af tekniske sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, finder
bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i BEK 814/2022
anvendelse for de pdgaeldende regler om indgreb.

2) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veaere af trafikal karakter, jf. definitionen af trafikale sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, kan
infrastrukturforvalteren fastssette de padgaeldende regler om indgreb i de trafikale
sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. Godkendelsen af sddanne
trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelssystem for handtering af trafikale sikkerhedsregler.

3) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af processuel karakter og dermed naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, kan infrastrukturforvalteren fastssette de padgaeldende
regler om indgreb i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet uden forudgdende
accept fra Trafikstyrelsen. I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog veere
opmaerksom pa, at indgreb, som fastsaettes i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, ikke ma vaere omfattet af definitionen for tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022. Hvis indgrebene er omfattet af
definitionen for tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022, skal
infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1) eller pkt. 2). Godkendelsen
af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, der fastsaetter regler om indgreb, fglger

18 Bekendtggrelse nr. 115 af 31. januar 2014 "Bekendtggrelse om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler,
der er dbne for almindelig feerdsel”, som er sendret ved bekendtggrelse nr. 861 af 7. juli 2015 ” Bekendtggrelse om
andring af bekendtggrelse om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler, der er 8bne for almindelig faerdsel”.
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procedurerne i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og
&ndring af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.

Infrastrukturforvalteren skal vaere opmaerksom pa kravene i TSI CCS?? ved fastsaettelse af
tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt interoperabilitetsdirektivet.

§ 25

8 25. I de tekniske sikkerhedsregler for EMC-forhold skal infrastrukturforvalteren
fastseette krav til, hvilke EMC-pévirkninger de elektriske, elektroniske, computerbaserede
eller elektromekaniske anlaeg, der leverer funktioner med betydning for
jernbanesikkerheden, skal kunne modsta.

Stk. 2. Infrastrukturforvalteren skal fastseette de ngdvendige krav til overvdgning af, at
de faktiske EMC-pdvirkninger er acceptable i forhold til de fastsatte krav i stk. 1, og
fastseette de indgreb, infrastrukturforvalteren skal foretage, hvis uacceptable pdvirkninger
observeres.

EMC, elektromagnetisk kompatibilitet, er en szerlig greenseflade mellem tekniske systemer og
indenfor det enkelte tekniske system. Formalet med § 25 er at sikre, at elektriske,
elektroniske, computerbaserede og elektromagnetiske anlaeg ikke bliver udsat for EMC-
pavirkninger, der er jernbanesikkerhedsmaessigt uacceptable.

Ethvert elektrisk system udsaetter omgivelserne for en elektromagnetisk pavirkning - elektrisk
stgj —, og mange elektriske systemers funktion er fglsom overfor at blive udsat for
elektromagnetisk pavirkning. Der er mange forskellige kilder til sddan elektrisk stgj, og der er
forskellige fysiske koblingsmekanismer (konduktiv, induktiv, kapacitiv og straling) til det
udsatte anlaeg.

Banen er selv kilde til elektromagnetisk pavirkning af banens egne tekniske systemer.
Elektriske anlaeg i omgivelserne kan ogsa vaere kilde til elektromagnetisk pavirkning af banens
tekniske systemer, og endelig er banen ogsa kilde til elektromagnetisk pavirkning af
omgivelsernes tekniske systemer. Infrastrukturforvalteren skal i henhold til § 25 fastsaette
tekniske sikkerhedsregler knyttet til elektromagnetisk pdvirkning af de tekniske systemer pa
den forvaltede infrastruktur. Det vil sige elektromagnetisk pavirkning af de tekniske systemer
pd den forvaltede infrastruktur, enten fra de tekniske systemer, som forvaltes af
infrastrukturforvalteren, eller fra omgivelsernes tekniske systemer.

Omradet er reguleret af EMC-direktivet??, og der findes omfattende Cenelec- og IEC-
standardisering p& EMC-omradet, men selv fuld overholdelse af krav i standarder yder ikke
fuldstaendig sikring imod elektromagnetiske pavirkninger, der kan udggre en fare for
jernbanesikkerheden; seerligt ikke i forhold til zeldre tekniske anlaegstyper.

§ 25 kraever, at infrastrukturforvalteren ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler for de
tekniske systemer skal sikre, at der opstilles forngdne sikkerhedsbarrierer for farer, der kan
indebaere uacceptabel risiko, og som opstar som folge af elektromagnetiske pavirkninger.

Et eksempel er, at der fra kgreledninganlaegget induceres spandinger i paralleltigbende
sikringskabler; spsendinger, som kan resultere i farlige fejlstramme. Sikkerhedsbarrierer i

19 Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2023/1695 af 10. august 2023 om den tekniske specifikation for
interoperabilitet geeldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europaiske
Union og om ophaevelse af forordning (EU) 2016/919 (E@S-relevant tekst)

20 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/30/EU af 26. februar 2014 om harmonisering af medlemsstaternes
lovgivning om elektromagnetisk kompatibilitet (omarbejdning) (E@S-relevant tekst).
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signal- og sikringsanlaeg imod sadan elektromagnetisk pavirkning, fx immunisering af
sikringsanlaeg og begraensning af sikringskabellaengder, kan sdledes vaere baseret pa
forudsaetninger om udformning af og strgmme i kgrestrgmssystemet. § 25, stk. 2, kraever i
dette tilfaelde, at disse til grund liggende kgrestrgmsforudsaetninger overvages, sa uacceptable
pavirkninger, dvs. stgrre elektromagnetiske pavirkninger, end sikkerhedsbarrieren er beregnet
for, ikke kan optraede. Overvagning kan bestd i at sikre, at der ikke sker andringer i
kgrestrgmssystemets design (fx aendring af sugetransformerprincip), eller at der pa
afgangsfelterne ikke tillades en stgrre stramveaerdi, end sikkerhedsbarrieren har forudsat.

Ovennaevnte eksempel er klassisk, men enhver elektrisk komponent og ethvert elektrisk
system, som leverer en jernbanesikkerhedsmaessig funktion, og som udszettes for
elektromagnetisk stgj, er omfattet af § 25.

For EMC-pavirkninger, som kan fgre til farlige bergringsspaendinger, fx i paralleltigbende,
uisolerede, metalliske genstande som eksempelvis hegn eller spunsvaegge, henvises til § 22 i
BEK 814/2022.

For skadevirkninger i jernbanens tekniske systemer (fx sikrings- og signalanlaeg og
konstruktioner) fra vagabonderende strgm fra k@grestrgmssystemet henvises til § 35 i BEK
814/2022.

Infrastrukturforvalteren skal ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler for baner, som er
underlagt interoperabilitetsdirektivet veere opmaerksom pa kravene i TSI CCS, hvor der er
angivet krav til elektromagnetisk kompatibilitet mellem rullende materiel og faste anlaeg i form
af togdetekteringssystemer.

§ 26

8 26. I de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastszette, hvilke
tekniske systemer infrastrukturforvalteren benytter til at aktivere eller overvdge objekter
med relevans for jernbanesikkerheden.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren

1) fastsaette de funktioner med betydning for jernbanesikkerheden, som disse
systemer leverer og

2) fastseette, hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre i tilfaelde af helt
eller delvist bortfald af funktioner med betydning for jernbanesikkerheden.

Formalet med § 26 er at sikre, at objekter med relevans for jernbanesikkerheden overvages,
sa deres svigt opdages, for det far konsekvenser for jernbanesikkerheden.

§ 26 omfatter overvagningssystemer i jernbaneinfrastrukturen, som imgdegar risici ved
jernbanefarer, som opstar fx pd grund af meteorologiske forhold eller fejl i infrastruktur eller
kgretgjer, men som ikke direkte er omfattet af de gvrige tekniske systemgrupper, der er
fastsat funktionskrav til, eksempelvis signal- og sikringsanlaeg, fjernstyringsanlaeg eller
staerkstrgmsanleeg.

Eksempler pd sadanne systemer kunne vaere:
e overvagning af vandstand i en tunnel,
e overvagning af vindhastighed pa en bro,
e overvagning af elektriske forstyrrelser i skinner eller kabler,
e overvagning af, at dgre i infrastrukturen er lukkede (fx perrondgre, dgre til ETCS
teknikrum og dgre til IT-serverrum),
e overvagning af varme eller rgg til detektion af brand i infrastrukturen,
e anlaeg i infrastrukturen til profilkontrol af kgretgjer,
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e anlaeg i infrastrukturen til detektion af afsporede kgretgjer,

e anlag i infrastrukturen til anden overvagning af kgretgijer, fx varmlgbskontrol (risiko for
afsporing og brand),

e sensorer, der overvager, om konstruktioner i infrastrukturen saetter sig,

e overvagning af uautoriseret adgang (fx i tunneler),

e overvagning af elektrisk forsyning af funktioner med betydning for jernbanesikkerheden
(fx signal- og sikringsanlaeg samt afvandingssystemer) og

e overvagning, herunder videoovervagning af fejl i gvrige tekniske systemer.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.

Det skal p& baggrund af en risikovurdering sikres, at den overvagning, som det tekniske
system leverer, reducerer risikoen til et acceptabelt niveau og bringer faren under kontrol,
inden det kan udvikle sig til en haendelse/ulykke.

De tekniske systemer, som § 26 omhandler, vil ofte fx via lys, lyd, skrift eller billeder levere
informationer til personale. Der kan vaere tale om status for objekter i infrastrukturen i form af
malevaerdier, alarmer om unormale situationer eller fejl. Informationerne er ofte baggrund for
personalets ageren, og de beslutninger personalet traeffer. Infrastrukturforvalteren skal
risikovurdere de konsekvenser, det kan have, hvis et teknisk anlaeg omfattet af § 26 leverer
forkerte informationer eller slet ikke leverer informationer, og stille de sikkerhedskrav, der er
ngdvendige for at undgd uacceptabel risiko. Da det tekniske udstyr, der bruges til maling, er
etableret for at reducere risikoen til acceptabelt niveau, skal reglerne, som hgrer til systemet,
betragtes som tekniske sikkerhedsregler.

De dele af betjeningsmanualer og vedligeholdelsesmanualer for det tekniske udstyr, som er
ngdvendige, for at det tekniske udstyr kan varetage sin funktion om at reducere risikoen til
acceptabelt niveau, skal ogsa betragtes som veerende tekniske sikkerhedsregler.

Overholdelse af § 26

Infrastrukturforvalteren kan underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 26, nar
fx fglgende er fastlagt i de tekniske sikkerhedsregler for de relevante tekniske systemer:
o det tekniske system, der foretager overvagningen,
e hvilken parameter/objekt, der overvages,
e acceptkriterie for veerdien/tilstanden af det parameter/objekt, der overvdges, samt
e indgreb i form af midlertidige restriktioner palagt driften og/eller fejludbedring, ndr
sikkerhedsfunktionen er helt eller delvis bortfaldet.

Saerlige opmaerksomhedsomrader ved § 26

For de indgreb, som infrastrukturforvalteren skal fastsaette i henhold til § 26, geelder:

1) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af teknisk karakter, jf. definitionen af tekniske sikkerhedsregleri § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, finder
bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i BEK 814/2022
anvendelse for de pagaeldende regler om indgreb.

2) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veaere af trafikal karakter, jf. definitionen af trafikale sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, kan
infrastrukturforvalteren fastsaette de padgaeldende regler om indgreb i de trafikale
sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. Det vil bl.a. kunne
forekomme, hvis de naevnte indgreb er driftsprocedurer, der fastsaetter, hvordan
trafikken skal afvikles. Sadanne indgreb kan fx bestd i, at en bestemt ansvarlig skal
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afbryde togdriften eller fortsaette den pa mere restriktive vilkar. Godkendelsen af disse
trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelssystem for hdndtering af trafikale sikkerhedsregler.

3) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veere af processuel karakter og dermed naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, kan infrastrukturforvalteren fastsaette de pagaeldende
regler om indgreb i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet uden forudgdende
accept fra Trafikstyrelsen. I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog veere
opmaerksom pa, at indgreb, som fastsaettes i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, ikke ma vaere omfattet af definitionen for tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022. Hvis indgrebene er omfattet af
definitionen for tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022, skal
infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1) eller pkt. 2). Godkendelsen
af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, der fastsaetter regler om indgreb, falger
procedurerne i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og
&ndring af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.

Infrastrukturforvalteren skal endvidere vaere opmaerksom p% kravene i TSI'er, herunder
saerligt TSI INF og TSI SRT, ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler for baner, som er
underlagt interoperabilitetsdirektivet.

§ 27

§ 27. I de tekniske sikkerhedsregler for afvanding skal infrastrukturforvalteren
fastsaette nominelle veerdier, indgrebsgraenser, greensevaerdier for akutindgreb og
overvagningssystematik for alle sikkerhedsmaessige grundparametre for afvanding.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren fastsaette
indikatorer for slid af afvandingssystemet samt indgrebsgraenser, graensevaerdier for
akutindgreb og overvdgningssystematik for indikatorerne.

Stk. 3. 1 de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastsaette de indgreb,
infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis indgrebsgraenserne eller graensevaerdierne
for akutindgreb, jf. stk. 1 og 2, overskrides.

Det grundlaeggende sikkerhedsrelaterede formal med afvanding af sporanlaeg er at sikre, at
stabiliteten og funktionaliteten af banen opretholdes. Afvandingssystemer imgdegar saledes
risici ved farer, der kan fgre til afsporing.

Ved "sikkerhedsmaessige grundparametre” skal forstds parametrene, der fastlaagger samtlige
egenskaber ved alle typer af afvandingssystemer, som har indflydelse p& jernbanesikkerheden.
Herunder fx:

e Topografiske forhold,

e Geotekniske og hydrogeologiske forhold for bade overfladevand og grundvand og

e Hydraulisk kapacitet af afvandingssystemer.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Der kan etableres forskellige former for afvandingssystemer for at sikre banens stabilitet
afhaengig af, hvad der er optimalt i forhold til banens topografi, vandstandsforhold,
naboarealer, omfang og art af naervedliggende bebyggelse mv.

Eksempler pa afvandingssystemer er draen, grgfter, rgrlagte grafter, brande og kombinationer
heraf (eksemplerne er ikke udtgmmende). Vandfgrende underfgringer, herunder stenkister,
forer vand under banen og skal udformes, s& de opfylder denne funktion pd sikkerhedsmaessig
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forsvarlig vis. Samtidig er sddanne underfgringer sporbaerende konstruktioner, se
funktionskrav til konstruktioner i § 19.

Grgfter er en jordkonstruktion, se funktionskrav til konstruktioner i § 19. Udformningen af
grgften skal samtidig sikre banens stabilitet og funktionalitet ved at tage imod og transportere
vand fra banen og naboarealer. Indikatorer for slid af afvandingssystemet vil afhaenge af,
hvilke(t) afvandingssystem(er) der er tale om, men generelt vil det kunne vaere tilstopning af
afvandingssystemet.

For konstruktioner, som er deekket af § 19, er afvandingsforholdene omfattet af § 27.
Infrastrukturforvalteren skal ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler for
afvandingsforhold vaere opmaerksom p3, at reglerne ogsa skal omfatte afvandingssystemerne
for konstruktioner.

Indikatorer for slid, indgrebsgraenser og graenser for akutindgreb i § 27, stk. 2 og stk. 3, skal
fortolkes bredt og kan fx vaere opstemmet vand, der indikerer, at afvandingssystemet ikke
lengere opfylder sin funktion.

En indikator for slid p& draen kan fx veere, at der kun i begraenset omfang Igber vand i draenet,
fordi hullerne i dreenet er stoppet til. Det kan fx konstateres ved inspektion af en brgnd, som
draenet munder ud i. Overvdgning af denne indikator kan sdledes vaere inspektioner af brgnde
med en vis frekvens. En yderligere indikator for slid p& draen kan vaere, at der samles
materiale i en brgnd, som draenet munder ud i.

En indikator for slid pd en afvandingsgreft kan fx vaere, at grgften er vokset til og kun i
begraenset omfang fgrer vand.

En indikator for slid pa en samlebrgnd kan fx vaere, at brgnden er fyldt med materiale til et
niveau, der er hgjere end niveauet for de draen/rgr, der munder ud i brgnden.

En indikator p& manglende funktionalitet af afvandingssystemet kan vaere, at der er behov for
hyppig justering af sporet.

Overvagningssystematikken for de sikkerhedsmaessige grundparametre og for indikatorerne
skal indeholde en overvagning af, om indgrebsgraensen nds, for at kunne afggre, hvorndr
infrastrukturforvalteren skal gennemfgre indgreb med henblik pa, at de fastsatte
grenseveardier for akutindgreb ikke overskrides under drift.

Sarlige opmaerksomhedsomrader ved § 27

Det er vigtigt at sikre, at de tekniske sikkerhedsregler stiller krav, der sd vidt muligt
forebygger pludselige, uvarslede stabilitetsbrud af banen fordrsaget af utilstraekkelig
afvanding.

Infrastrukturforvalteren skal vaere opmaerksom pa kravene i TSI INF ved fastsaettelse af
tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt interoperabilitetsdirektivet.

§ 28

8 28. I de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastsaette regler for
oversigtsforhold i usikrede jernbaneoverkgrsler.
Stk. 2.1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren
1) fastsaette metoder, som sikrer, at reglerne bliver overvaget og overholdt og
1) 2) fastseette, hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis reglerne
ikke overholdes.
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Det sikkerhedsrelaterede mal for § 28 er at opstille de ngdvendige krav for at imgdega3 risici
ved jernbanesikkerhedsmeessige farer forbundet med oversigtsforhold ved usikrede
overkgrsler.

Usikrede overkgrsler er krydsninger mellem jernbane og vej i niveau, hvor der ikke aktiveres
nogen form for advarsel og/eller beskyttelse, ndr brugerne ikke ma passere overkgrslen, og
hvor oversigtsforholdene derfor er af helt afggrende betydning for jernbanesikkerheden.

§ 28, stk. 1, kraever, at infrastrukturforvalteren har regler for oversigtsforhold, s risikoen i
usikrede overkgrsler ikke udvikler sig negativt pd grund af forvaerrede oversigtsforhold.

Det kan eksempelvis veere:
e regler om, at der ikke ma veere parkerede kgretgjer taet pa overkgrslen,
e regler for bevoksning og
e regler for bygninger, skiltning og ethvert andet forhold, som kan pavirke
oversigtsforholdene.

§ 28, stk. 2, nr. 1, kraever, at infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler foreskriver,
hvordan infrastrukturforvalteren overvager, at reglerne overholdes. Det kunne fx vaere
eftersyn med overholdelse af reglerne med en vis frekvens, afhaengig af beliggenhed,
topografi, oversigtsforhold, brugere af overkgrslen mv.

§ 28, stk 2, nr. 1 og 2, kreever, at der er retningslinjer for, hvilke indgreb
infrastrukturforvalteren skal foretage, hvis overvdgningen viser, at oversigtsforhold ikke lever
op til reglerne eller naermer sig et punkt, hvor dette vil ske.

Seerlige opmeaerksomhedsomrader ved § 28

§ 28 daekker kun usikrede jernbaneoverkgrsler, men ikke overgange. Dvs. at § 28 ikke gaelder
for passager over spor, som kun ma anvendes af jernbanepersonale, eller for
perronovergange. For definition af jernbaneoverkgrsler henvises til § 2 i BEK 115/2014.
Usikrede jernbaneoverkgrsler er jernbaneoverkgrsler, der hverken er sikrede med
advarselssignalanlaeg, halv- eller helbomanlag.

§ 28 daekker kun en begreenset del af det samlede risikobillede for usikrede overkgrsler. Andre
vaesentlige forhold er vejens forlgb og beskaffenhed, advarselsskiltning for trafikanter,
tyfoneringskrav til fremfgringspersonale, opfgrelse af led eller manuelt betjente bomme. Hvis
en risikovurdering viser, at infrastrukturforvalteren har behov for andre tekniske
sikkerhedsregler for usikrede overkgrsler end det, der er kravsat i § 28, skal disse tekniske
sikkerhedsregler ogsé godkendes af Trafikstyrelsen, jf. § 15, stk. 1, i BEK 814/2022. For at
danne et samlet risikobillede for en usikret overkgrsel er det ngdvendigt med en
risikovurdering, der inddrager alle arsager til kollision i overkgrslen.

Kapitel 8: Tvaergdaende funktionskrav til
tekniske sikkerhedsregler

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 8: Tvaergaende funktionskrav for
tekniske sikkerhedsregler.

§ 29

§ 29. Infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler skal formuleres pd en méde,
sd reglerne er entydige og praktisk anvendelige.
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§ 29 er fastsat for at sikre, at virksomheden overvejer, om a&ndrede eller nye tekniske
sikkerhedsregler er udformet pa en made, sa de er forstaelige og umiddelbart anvendelige for
de medarbejderkategorier, der skal efterleve reglerne.

Hvis de tekniske sikkerhedsregler kan misforstas af de medarbejdere, der skal bruge dem,
eller hvis de ikke er umiddelbart anvendelige, er der fare for, at brugerne anvender de
tekniske sikkerhedsregler forkert eller opfinder deres egne mader at ggre tingene pa.

fEndrede eller nye sikkerhedsregler skal veere entydige og konsekvente, bl.a. omkring brugen
af normativ tekst, informativ tekst, beskrivende tekst og anbefalinger (dvs. bl.a.
problematikken vedr. relevant anvendelse af skal, bgr, kan og m& (modalverber)). Det er
vigtigt, at infrastrukturforvalteren anvender normative formuleringer frem for beskrivende
tekst til at udtrykke krav i de tekniske sikkerhedsregler.

Af hensyn til entydighed ma der heller ikke vaere uoverensstemmelse tekniske
sikkerhedsregler imellem eller mellem tekniske sikkerhedsregler og andre tekniske regler
henholdsvis informativ tekst.

Adskillelsen mellem normativ og informativ tekst, sdsom baggrundstekst, skal vaere entydig,
s3 der ikke er tvivl om, hvad de tekniske sikkerhedsregler er.

Hvis der i samme regelseet findes bade tekniske sikkerhedsregler og andre tekniske regler, er
det vigtigt, at de tekniske sikkerhedsregler er entydigt identificerede.

Ved anvendelse af eksterne referencer i tekniske sikkerhedsregler (ekstern i forhold til
infrastrukturforvalteren) skal det veere entydigt, om de eksterne referencer er normative, og i
sa fald hvilke dele af de eksterne referencer der er normative. Det vil fx sige, at der i
sikkerhedsregelteksten i et teknisk sikkerhedsregelsaet skal veere henvist normativt til alle
eksterne referencer naevnt i regelsaettets referenceafsnit, medmindre der er tale om
henvisning til den eksterne reference i en informativ note i det tekniske sikkerhedsregelsaet.

Kravet om entydig identifikation af reglerne betyder derudover, at normative henvisninger i
tekniske sikkerhedsregler til krav fastsat i eksterne referencer skal vaere knyttet til en specifik
version af de respektive eksterne dokumenter.

Titel og anvendelsesomrade for et afsnit i et teknisk sikkerhedsregelsaet skal vaere i
overensstemmelse med afsnittets indhold, herunder med indholdet i eventuelle underordnede
afsnit.

Mange forhold kan bidrage til at opfylde formalet, men et af de vigtigste, som maske tit
glemmes, er tidlig inddragelse af brugerne i regeludformningsprocessen.

Overholdelse af § 29

Infrastrukturforvalteren kan underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 29, for

sa vidt angar entydighed, ved, at infrastrukturforvalteren fx kan vise, at

infrastrukturforvalteren altid i forbindelse med udformning af tekniske sikkerhedsregler

overvejer brugen af normativ tekst, informativ tekst, beskrivende tekst og anbefalinger.

Systematisk overvejelse, kan fx underbygges ved, at infrastrukturforvalterens

sikkerhedsledelsessystem indeholder:

e angivelse af, hvordan normativ tekst, informativ tekst, beskrivende tekst og

anbefalinger skal udformes og
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e en procedure for udarbejdelse af sikkerhedsregler, der kraever, at regelskriver,
kvalitetssikrer og regelassessor vurderer, om en ny regel eller en regel under a&ndring
er entydig i adskillelse mellem normativ tekst, informativ tekst, beskrivende tekst og
anbefalinger.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Entydighed i de tekniske sikkerhedsregler bidrager til at sikre mod misforstaelser og dermed til
anvendeligheden af reglerne.

For s3 vidt angar praktisk anvendelighed, kan infrastrukturforvalteren - ud over at sikre
entydighed i de tekniske sikkerhedsregler — underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler
overholder § 29, ved, at infrastrukturforvalteren i sit sikkerhedsledelsessystem fx fastsaetter
en proces, jf. § 6, der skal fglges ved enhver regeludformning, og som skal sikre, at
regelskriverne tidligt i processen overvejer, hvilke medarbejdergrupper der skal anvende
reglen, og sgrger for, at brugerne bliver inddraget for at sikre:
e at kravene til aktiviteters gennemfgrelse er udformet, sa de giver effektive og naturlige
arbejdsprocesser, og
e at sproget er tilpasset brugerne, og at sproget er, s brugerne finder reglerne
forstaelige og entydige.

Infrastrukturforvalteren kan desuden underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder
§ 29, hvis infrastrukturforvalterens regelproces leder til, at der er de ngdvendige henvisninger
til korresponderende regelsaet, og at der anvendes illustrationer, hvor det er muligt.

§ 30

8 30. I de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren definere begreber
med betydning for jernbanesikkerheden, som benyttes i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsrelaterede kommunikation og i infrastrukturforvalterens tekniske
sikkerhedsregler.

Stk. 2. Definerede begreber, jf. stk. 1, skal indenfor sammenhangende omrader veere
ens pa tveers af sikkerhedsregler, kommunikation og gvrige dele af
infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem.

Formalet med gennemgadende definitioner i de tekniske sikkerhedsregler er at sikre, at der ikke
sker misforstaelser, nar der kommunikeres pa tvaers af tekniske fagomrader, og ndr der
bruges sikkerhedsregler fra forskellige tekniske fagomrader eller tekniske systemer.

Med infrastrukturforvalterens sikkerhedsrelaterede kommunikation skal i denne forbindelse
forstas regler og kommunikation af fglgende typer:

o tekniske sikkerhedsregler,

o trafikale sikkerhedsregler,

e procedurer og instruktioner med sikkerhedsrelevans,

e sikkerhedsmeldinger,

e brugermanualer,

e uddannelsesmateriale,

e vedligeholdelsesmanualer og

e kommunikation om sikkerhedsforhold, herunder ogs% informationer fra tekniske

systemer.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.
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§ 30 er begraenset til begreber med betydning for jernbanesikkerheden, som benyttes i
infrastrukturforvalterens tekniske sikkerhedsregler.

I udgangspunktet bgr der veere overensstemmelse i terminologi indbyrdes i de tekniske
sikkerhedsregler samt mellem tekniske sikkerhedsregler og trafikale sikkerhedsregler, gvrige
dele af infrastrukturforvalterens sikkerhedsrelaterede kommunikation samt det gvrige
sikkerhedsledelsessystem. Saledes bgr definitionen af samme emne inden for
sammenhangende omrader vaere identisk pa tvaers af tekniske sikkerhedsregler samt mellem
tekniske sikkerhedsregler og trafikale sikkerhedsregler, gvrige dele af infrastrukturforvalterens
sikkerhedsrelaterede kommunikation samt det gvrige sikkerhedsledelsessystem. Forskellige
definitioner af samme emne inden for sammenhangende omrader ma ikke kunne s3 tvivl om,
hvad der menes.

N&r en infrastrukturforvalter udarbejder en ny teknisk sikkerhedsregel eller sendrer i en
eksisterende teknisk sikkerhedsregel, og den nye eller zendrede tekniske sikkerhedsregel
omfatter definition af begreber med betydning for jernbanesikkerheden, skal
infrastrukturforvalteren derfor sikre, at der samtidig inden for sammenhangede omrader
konsekvensrettes i andre tekniske sikkerhedsregler. Infrastrukturforvalteren bgr samtidig
sikre, at der inden for sammenhangende omrade konsekvensrettes i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsrelatererede kommunikation i gvrigt, dvs. i de

o trafikale sikkerhedsregler,

e gvrige dele af infrastrukturforvalterens sikkerhedsrelaterede kommunikation og

e gvrige dele af infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem.

Konsekvensrettelserne i andre tekniske sikkerhedsregler skal godkendes af Trafikstyrelsen, jf.
§ 15 i BEK 814/2022, og traede i kraft samtidig med den oprindelige/primaere sendrede eller
nye tekniske sikkerhedsregel.

Overholdelse af § 30

Infrastrukturforvalteren kan underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 30, ved,
at infrastrukturforvalteren fx kan vise, at infrastrukturforvalteren altid i forbindelse med
udformning af tekniske sikkerhedsregler overvejer brugen af begreber og definitioner.
Systematisk overvejelse, kan fx underbygges ved, at infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelsessystem indeholder:

e en teknisk sikkerhedsregel, som oplister samtlige definitioner, som anvendes pa tvaers
af de tekniske sikkerhedsregler, samt pa tveers af tekniske sikkerhedsregler og det
gvrige sikkerhedsledelsessystem, herunder trafikale sikkerhedsregler og gvrige dele af
infrastrukturforvalterens sikkerhedsrelaterede kommunikation, samt

e en procedure for udarbejdelse af tekniske sikkerhedsregler, der kraever, at regelskriver,
kvalitetssikrer og regelassessor vurderer, om en ny teknisk sikkerhedsregel eller en
teknisk sikkerhedsregel under 2ndring indeholder entydige definitioner, der er
relevante for reglen, samt om disse definitioner kommer i strid med andre definitioner.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Saerlige opmaerksomhedsomrader ved § 30

Tekniske sikkerhedsregler skal understgtte, at medarbejdere under udfgrelse af
sikkerhedsrelaterede aktiviteter begdr feerrest mulige fejl, som har baggrund i forskelle i
opfattelsen af, hvad anvendte begreber betyder eller deekker over. Hvis sikkerhedsreglerne
ikke giver entydige retningslinjer, men efterlader mulighed for misfortolkning, udggr reglerne
ikke den barriere mod menneskelige fejltagelser, som var tiltaenkt.
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Ved alle andringer i tekniske sikkerhedsregler, eller nar nye tekniske sikkerhedsregler skabes,
skal infrastrukturforvalteren vurdere, om der er fare for at skabe misforstdelser pa grund af:
e begreber, der ikke er definerede, men hvor det er vigtigt, at begreberne ikke
misforstas, og
e begreber, der er definerede flere steder, men hvor definitionerne er i modstrid med
hinanden.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Infrastrukturforvalteren skal vaere opmaerksom pa, at definitioner skal vaere praecise,
formuleret pa det rette niveau og kunne anvendes i flere sammenhaenge af forskellige
faggrupper, hvor dette er relevant.

I forbindelse med sikker kommunikation kan det vaere en god ide, at infrastrukturforvalteren
ogsa overvejer, om fglgende forhold er entydigt fastlagt:

» forstdelsen af fast og variabel information, som vises pa betjeningsskaerme

¢ maerkning af tekniske komponenters type

e identifikationsmaerkning af objekter i marken

e betegnelser pd tekniske komponenter i As-built dokumentation.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.

For de begreber med betydning for jernbanesikkerheden, som infrastrukturforvalteren skal
definere i henhold til § 30, geelder:

1) Huvis definitionen af specifikke begreber med betydning for jernbanesikkerheden
naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, jf. definitionen af tekniske
sikkerhedsregler i § 4 i BEK 814/2022, skal definitionen fastszettes i tekniske
sikkerhedsregler, og bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i
BEK 814/2022 finder anvendelse for fastsaettelse af de pdgaeldende begreber.

2) Huvis definitionen af specifikke begreber med betydning for jernbanesikkerheden
naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, jf. definitionen af trafikale
sikkerhedsregler i § 4 i BEK 814/2022, kan infrastrukturforvalteren definere de
pagzeldende begreber i de trafikale sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra
Trafikstyrelsen. Godkendelsen af sddanne trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne
i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for handtering af trafikale
sikkerhedsregler.

3) Hyvis definitionen af specifikke begreber med betydning for jernbanesikkerheden
naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet, kan
infrastrukturforvalteren definere de pageeldende begreber i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. I den
forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog vaere opmaerksom pa, at begreber med
betydning for jernbanesikkerheden, som defineres i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, i udgangspunktet ikke m& vaere tekniske eller trafikale
begreber. Hvis begreberne med betydning for jernbanesikkerheden er tekniske eller
trafikale begreber, skal infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1)
eller pkt. 2). Godkendelsen af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, hvori der
defineres begreber med betydning for jernbanesikkerheden, fglger procedurerne i
infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og a&ndring af
procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.
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§ 31

8 31. I de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastszette
indgrebsgraenser, graenseveerdier for akutindgreb og overvdgningssystematik for nedbgr,
vandstandsstigning, vind og temperatur i forbindelse med den infrastruktur, som
infrastrukturforvalteren forvalter.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastsaette de indgreb,
som infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis indgrebsgraenserne eller
graenseveerdierne for akutindgreb, jf. stk. 1, overskrides.

I visse tilfelde kan det vaere relevant for en infrastrukturforvalter at overvage:
e nedbgrsmeangde,
e vandstand,
e vind og
e temperatur,

fordi pavirkninger af disse typer kan forarsage deemningsbrud, genstande pa spor, solkurver
mv. og derved fgre til bade kollision og afsporing.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.

Overholdelse af § 31

Infrastrukturforvalteren kan underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 31, ved
fx at vise, at infrastrukturforvalteren har:

e gennemgaet den forvaltede infrastruktur og identificeret omrader, som er udsatte for
meteorologiske pavirkninger, der kan medfgre fare for jernbanesikkerheden,

e risikovurderet forholdene i fgrste punkt,

e identificeret de dertilhgrende risikoreducerende tiltag (herunder
overvagningssystematik, indgrebsgraenser hhv. graensevaerdier for akutindgreb samt
indgreb) pa de steder, hvor det er ngdvendigt, for at holde risikoen pa et acceptabelt
niveau samt

o fastsat tekniske sikkerhedsregler om de risikoreducerende tiltag.

En overvagningsmetode kan fx vaere indhentning af meteorologiske prognoser, teknisk
overvagning, inspektion mv.

Saerlige opmaerksomhedsomrader ved § 31

For de indgreb, som infrastrukturforvalteren skal fastsaette i henhold til § 31, geelder:

1) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af teknisk karakter, jf. definitionen af tekniske sikkerhedsregleri § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, finder
bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i BEK 814/2022
anvendelse for de pdgaeldende regler om indgreb.

2) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veaere af trafikal karakter, jf. definitionen af trafikale sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, kan
infrastrukturforvalteren fastsaette de pagaeldende regler om indgreb i de trafikale
sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. Det vil bl.a. kunne
forekomme, hvis de naevnte indgreb er driftsprocedurer, der fastseetter, hvordan
trafikken skal afvikles. Sadanne indgreb kan fx bestd i, at en bestemt ansvarlig skal
afbryde togdriften eller fortsaette den pa mere restriktive vilkdr. Godkendelsen af disse
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trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelssystem for handtering af trafikale sikkerhedsregler.

3) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af processuel karakter og dermed naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, kan infrastrukturforvalteren fastsaette de pdgaeldende
regler om indgreb i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet uden forudgdende
accept fra Trafikstyrelsen. I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog vaere
opmeerksom pa, at indgreb, som fastsaettes i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, ikke ma vaere omfattet af definitionen for tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022. Hvis indgrebene er omfattet af
definitionen for tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022, skal
infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1) eller pkt. 2). Godkendelsen
af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, der fastsaetter regler om indgreb, fglger
procedurerne i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og
andring af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.

Tekniske systemer, der er indfgrt som barrierer mod farer, skal overholde § 26, som
omhandler “Andre tekniske systemer med relevans for jernbanesikkerheden”, fx
vindhastighedsmalere pa store broer.

Infrastrukturforvalteren skal vaere opmaerksom pa kravene i TSI INF ved fastsaettelse af
tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt interoperabilitetsdirektivet.

§ 32

§ 32. I de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastsaette
minimumskrav til tekniske evakueringsforanstaltninger, som skal etableres pad steder i
infrastrukturen, hvor evakuering er besvaerliggjort af jernbanesystemets fysiske
udformning eller af omgivelsernes beskaffenhed.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren fastszette,
hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfare, hvis foranstaltningerne ikke er
etableret eller i en periode ikke er tilgaengelige.

Evakuering fra tog kan veere en ngdvendighed ved fx:
e driftstop,
e ngdsituationer og
o ulykker.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.

Mulighed for evakuering er derfor en generel sikkerhedsforanstaltning i jernbanens drift. Der
kan forekomme steder i infrastrukturen, hvor forhold i jernbanesystemet eller i jernbanens
omgivelser ggr evakuering saerligt besveerlig fx ved at tage lang tid eller ved at udseette
passagerer eller personale for ikke acceptable risici under evakueringen.

§ 32 skal bidrage til, at evakueringsforholdene evalueres, og at der fastsaettes
sikkerhedsregler for tekniske evakueringsforanstaltninger, sa risikoen er acceptabel i
evakueringssituationer.

Overholdelse af § 32

Infrastrukturforvalteren kan underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 32, ved
at infrastrukturforvalteren fx ved inddragelse af relevante aktgrer har:

87



Opdateret: 02-11-2023

e gennemgaet den forvaltede infrastruktur og identificeret steder, hvor evakuering vil
veere besveerlig,

e risikovurderet forholdene i fgrste punkt,

e vurderet, i hvilket omfang der er behov for at etablere risikoreducerende
foranstaltninger i form af tekniske evakueringsforanstaltninger, og i sa fald hvilke (med
tilhgrende minimumskrav samt hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre,
hvis foranstaltningerne ikke er etableret eller i en periode ikke er tilgeengelige), samt

o fastsat tekniske sikkerhedsregler om de tekniske evakueringsforanstaltninger.

Relevante aktgrer kan fx veere:
e rednings- og rydningspersonale,
e trafikstyringspersonale,
e jernbanevirksomheders personale og
e vedligeholdelsespersonale.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Steder, hvor det er besveerligt at evakuere, kan fx vaere:
e itunneller,
e pa daemninger,
e pa perroner,
e pa sporbaerende broer,
e iafgravninger,
e langs sger og vandlgb og
e« hvor jernbanen ligger indeklemt mellem bygninger eller andre konstruktioner.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.

De risikoreducerende tekniske evakueringsforanstaltninger kan fx bestd af adgangsveje,
flugtveje og ngdudgange.

Hvis der er behov for at etablere tekniske anordninger, der understgtter evakuering, skal
infrastrukturforvalteren fastsaette de indgreb (fx eventuelle indskraenkninger i driften),
infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis anordningerne ikke er pa plads og i orden.

De dele af betjeningsmanualer og vedligeholdelsesmanualer for de tekniske
evakueringsforanstaltninger, som er ngdvendige, for at de kan varetage deres funktion, skal
betragtes som vaerende tekniske sikkerhedsregler.

Sarlige opmaerksomhedsomrader ved § 32

Infrastrukturforvalteren skal vaere opmaerksom pa kravene i TSI SRT og TSI INF ved
fastseettelse af tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt
interoperabilitetsdirektivet.

For de indgreb, som infrastrukturforvalteren skal fastsaette i henhold til § 32, geelder:

1) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af teknisk karakter, jf. definitionen af tekniske sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, finder
bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i BEK 814/2022
anvendelse for de pagaeldende regler om indgreb.

2) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veaere af trafikal karakter, jf. definitionen af trafikale sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, kan
infrastrukturforvalteren fastsaette de pdgaeldende regler om indgreb i de trafikale
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3)

sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. Det vil bl.a. kunne
forekomme, hvis de naevnte indgreb er driftsprocedurer, der fastseetter, hvordan
trafikken skal afvikles. Sadanne indgreb kan fx besta i, at en bestemt ansvarlig skal
afbryde togdriften eller fortsaette den pa mere restriktive vilkar. Godkendelsen af disse
trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelssystem for handtering af trafikale sikkerhedsregler.

Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veere af processuel karakter og dermed naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, kan infrastrukturforvalteren fastsaette de pagaeldende
regler om indgreb i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet uden forudgdende
accept fra Trafikstyrelsen. I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog veaere
opmaerksom pa, at indgreb, som fastsaettes i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, ikke ma vaere omfattet af definitionen for tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022. Hvis indgrebene er omfattet af
definitionen for tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022, skal
infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1) eller pkt. 2). Godkendelsen
af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, der fastsaetter regler om indgreb, falger
procedurerne i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og
&ndring af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.

§ 33

8 33. I de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastsaette
minimumskrav til afskaermning og skiltning til sikring mod uautoriseret adgang til
infrastrukturen.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren

1) fokusere pd steder i infrastrukturen, hvor hyppigheden af uautoriseret faerdsel er
stor pd grund af jernbanesystemets fysiske udformning eller barrierevirkning i
forhold til det omgivende samfund og

2) fastszette, hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis
foranstaltningerne ikke er etableret eller i en periode ikke er tilgeengelige.

Formalet med § 33 er, at infrastrukturforvalteren etablerer barrierer, der reducerer risikoen for
uautoriseret adgang til jernbaneinfrastrukturen, og dermed reducerer risikoen for, at personer
pakgres eller kommer ud for en el-ulykke. Uautoriseret adgang er, nar en person bevaeger sig

ind pd jernbanearealer, hvor personen ikke har lov til at veere.

Hvis infrastrukturforvalteren vurderer, at der er behov for overvdgningskameraer eller andre
tekniske systemer til overvagning af uautoriseret adgang, finder § 26 anvendelse herfor.

Overholdelse af § 33

Infrastrukturforvalteren kan underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 33, ved
at infrastrukturforvalteren fx ved inddragelse af relevante aktgrer har:

gennemgaet den forvaltede infrastruktur og identificeret de steder, hvor uautoriseret
adgang med rimelighed ma forudses at kunne forekomme,

risikovurderet forholdene i fgrste punkt,

vurderet, i hvilket omfang der er behov for at etablere risikoreducerende
foranstaltninger i form af afskaermning og skiltning, og i sa fald hvilke (med tilhgrende
minimumskrav til de valgte risikoreducerende foranstaltninger, samt hvilke indgreb
infrastrukturforvalteren skal gennemfgre, hvis foranstaltningerne ikke er etableret eller
i en periode ikke er tilgeengelige), samt
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o fastsat tekniske sikkerhedsregler om de valgte risikoreducerende foranstaltninger i form
af afskaermning og skiltning.

Relevante aktgrer kan fx veere:
e rednings- og rydningspersonale,
e trafikstyringspersonale,
e jernbanevirksomheders personale og
e vedligeholdelsespersonale.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

De steder, som infrastrukturforvalteren skal overveje, kan fx veere:
« uofficielle genveje mellem bydele, som gar over eller langs spor,
« uofficielle genveje fra perron til vej eller by, som gar over eller langs med spor,
e tunneler eller broer, som kan fungere som tilholdssteder,
e klarggringsspor eller rangerterraen,
e overkgrslereller overgange, der er nedlagte (fx tidligere perronovergange eller tidligere
overgange beregnet for jernbanepersonale),
e kgreveje, adgangsveje eller overgange beregnet for jernbanepersonale og
e skov- og markstier.

De risikoreducerende foranstaltninger i form af afskaermning og skiltning kan fx besta af:
e hegn og anden afskaermning,
o afldste bomme, led, porte og dgre og
e advarselsskilte.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Saerlige opmaerksomhedsomrader ved § 33

For at danne et samlet risikobillede i forbindelse med uautoriseret adgang er det ngdvendigt
med en risikovurdering, der inddrager alle relevante aspekter knyttet til baggrunden for, at
uautoriseret adgang til jernbaneinfrastrukturen forekommer. § 33 dakker kun tekniske
sikkerhedsregler knyttet til risikoreducerende tiltag i form af afskaermning og skiltning i
forbindelse med uautoriseret adgang. Hvis risikovurderingen i forbindelse med uautoriseret
adgang viser, at infrastrukturforvalteren har behov for tekniske sikkerhedsregler knyttet til
andre risikoreducerende tiltag end afskaermning og skiltning, skal disse tekniske
sikkerhedsregler ogsa godkendes af Trafikstyrelsen, jf. § 15, stk. 1 i BEK 814/2022.

I forbindelse med risikovurderingen bgr infrastrukturforvalteren medtage farer ved kgrestrgm i
sin vurdering af forholdene vedrgrende uautoriseret adgang pa et givent sted.

For de indgreb, som infrastrukturforvalteren skal fastsaette i henhold til § 33, geelder:

1) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veaere af teknisk karakter, jf. definitionen af tekniske sikkerhedsregleri § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, finder
bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i BEK 814/2022
anvendelse for de pagaeldende regler om indgreb.

2) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veere af trafikal karakter, jf. definitionen af trafikale sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, kan
infrastrukturforvalteren fastsaette de pagaeldende regler om indgreb i de trafikale
sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. Det vil bl.a. kunne
forekomme, hvis de naevnte indgreb er driftsprocedurer, der fastsaetter, hvordan
trafikken skal afvikles. Sadanne indgreb kan fx bestd i, at en bestemt ansvarlig skal
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3)

afbryde togdriften eller fortsaette den pa mere restriktive vilkar. Godkendelsen af disse
trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelssystem for hdndtering af trafikale sikkerhedsregler.

Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veere af processuel karakter og dermed naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, kan infrastrukturforvalteren fastsaette de pagaeldende
regler om indgreb i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet uden forudgdende
accept fra Trafikstyrelsen. I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog veaere
opmaerksom pa, at indgreb, som fastsaettes i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, ikke ma vaere omfattet af definitionen for tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022. Hvis indgrebene er omfattet af
definitionen for tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022, skal
infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1) eller pkt. 2). Godkendelsen
af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, der fastsaetter regler om indgreb, falger
procedurerne i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og
&ndring af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.

§ 34

8 34. I de tekniske sikkerhedsregler skal infrastrukturforvalteren fastssette metoder,
der sikrer, at der indsamles observationer om tredjeparts aktiviteter og
jernbanesikkerhedsrelevante forhold ved omgivelserne, herunder konstruktioner og
bevoksning, som forvaltes af infrastrukturforvalteren eller tredjeparten.

Stk. 2. 1 de tekniske sikkerhedsregler, jf. stk. 1, skal infrastrukturforvalteren fastszette,
hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre i tilfaelde af, at
infrastrukturforvalteren konstaterer forhold, som kan pavirke jernbanesystemets
sikkerhed.

Tredjeparter kan ikke altid forventes at vaere opmaerksomme pd, om de i forbindelse med
aktiviteter, herunder zndringer, skaber farer for en nzervedliggende jernbane, hvorfor
infrastrukturforvalteren skal foranledige, at der indsamles observationer om aktiviteter hos
tredjeparterne til banen.

Tredjeparter kan fx veere:

Naboer (privatpersoner, virksomheder med flere),
Entreprengrer,

Kommuner og

Forsyningsselskaber.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

Eksempler pa farer, som skabes af tredjeparter:

Manglende beskeering af treeer,

Byggeri for taet pd banen eller for teet pd kgrestromssystemet,

Udgravning for taet pa spor,

Parkering af maskiner eller materialer op ad banen med fare for, at noget veelter eller
kommer/kgrer ind i fritrumsprofilet og

Utilstreekkeligt autovaern pa broer over jernbanen, isaer i midlertidige situationer, hvor
der arbejdes pa broen.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.
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Der skal ligeledes indsamles observationer om andre jernbanesikkerhedsrelevante forhold ved
banens omgivelser. I § 34 er jernbanesikkerhedsrelevante forhold ved omgivelserne
eksemplificeret ved konstruktioner og bevoksning. Konstruktioner og bevoksning er dog ikke
udtsmmende eksempler pa jernbanesikkerhedsrelevante forhold ved omgivelserne. Andre
jernbanesikkerhedsrelevante forhold ved omgivelserne, som ogsa er omfattet af § 34, kan fx
veere:
e Brugere af en usikret overkgrsel, der efterlader led eller bomme &bne efter passage,
e Uautoriseret faerdsel i infrastrukturen,
e At en kran er blevet opsat, sa der er tvivl om, hvorvidt den kan svinge ind i
fritrumsprofil og
e En entreprengr arbejder for taet pa banen eller for taet pd kgrestremssystemet, sd det
medfgrer fare for at pavirke jernbanesystemet med en jernbaneulykke til falge.

Ovenstaende er ikke en udtgmmende liste.

§ 34 kraever, at infrastrukturforvalteren i de tekniske sikkerhedsregler fastsaetter metoder, der
sikrer, at der indsamles de ovenfor naevnte observationer om tredjeparters aktiviteter og
jernbanesikkerhedsrelevante forhold ved omgivelserne. Eksempler pa observationsmetoder:

e Etlinjesyn, hvor linjesynspersonalet ud over at inspicere tilstanden af den af
infrastrukturforvalteren forvaltede infrastruktur ogsa har til opgave at observere
naboers aktiviteter og indrapportere forhold, der kunne veere til fare for
jernbanesikkerheden.

e Infrastrukturforvalteren opfordrer med jeevne mellemrum til, at fremfgringspersonalet
foretager indmeldinger om forhold, som kunne vezere til fare for den del af
jernbanesikkerheden, som infrastrukturforvalteren er ansvarlig for.

e Infrastrukturforvalteren foranstalter et indmeldingssystem, som er let tilgaengeligt for
fremfgringspersonalet.

Eksempler pa indgreb, som infrastrukturforvalteren kan vaelge at stille krav om gennemfgrelse
af i tilfselde af, at infrastrukturforvalteren konstaterer forhold, der kan pavirke
jernbanesystemets sikkerhed:
e Sende personale ud for at undersgge risikoen forbundet med det konstaterede forhold,
e Standse trafikken, indtil forholdet er undersggt, og der er skabt sikkerhed for, at
jernbanesikkerheden er opretholdt/ genoprettet og
e Standse naboens aktiviteter, indtil forholdet er undersggt, og der er skabt sikkerhed
for, at jernbanesikkerheden er opretholdt/ genoprettet.

Ovenstdende er ikke en udtgmmende liste.
Overholdelse af § 34

Infrastrukturforvalteren kan fx underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 34,
nar infrastrukturforvalteren pa baggrund af en risikovurdering har
o overvejet mulige metoder til overvdgning af tredjeparts aktiviteter og
jernbanesikkerhedsrelevante forhold ved omgivelserne og valgt passende metoder,
e identificeret, hvilke indgreb infrastrukturforvalteren skal gennemfgre i tilfeelde af, at
infrastrukturforvalteren konstaterer forhold, som kan pavirke jernbanesikkerheden og
o fastsat tekniske sikkerhedsregler om de valgte metoder og indgreb.

Sarlige opmaerksomhedsomrader ved § 34

§ 34 skal ikke opfattes som et krav om, at infrastrukturforvalteren skal have omfattende
systemer til indsamling af observationer. Kravet skal henlede infrastrukturforvalterens
opmeerksomhed pd at anvende egne ansatte og andre relevante virksomheders ansatte som
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gjne og grer, sa forlgbere til ulykker, som infrastrukturforvalteren er ansvarlig for at
forebygge, jf. BEK 1371/2023, kan opdages s3 tidligt som muligt.

Metoderne til indsamling af observationer bgr fastsaettes under iagttagelse af fglgende:
e Der bgr veere proportionalitet mellem de ressourcer, der bruges pa indsamling af
observationer, og de risici, observationerne kan imgdega.
e Det bgr ggres nemt at indberette observationer.

For de indgreb, som infrastrukturforvalteren skal fastsaette i henhold til § 34, gaelder:

1) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veere af teknisk karakter, jf. definitionen af tekniske sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, finder
bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i BEK 814/2022
anvendelse for de pdgaeldende regler om indgreb.

2) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af trafikal karakter, jf. definitionen af trafikale sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, kan
infrastrukturforvalteren fastsaette de padgaeldende regler om indgreb i de trafikale
sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. Det vil bl.a. kunne
forekomme, hvis de naevnte indgreb er driftsprocedurer, der fastseetter, hvordan
trafikken skal afvikles. Sadanne indgreb kan fx besta i, at en bestemt ansvarlig skal
afbryde togdriften eller fortsaette den pa mere restriktive vilkar. Godkendelsen af disse
trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne i infrastrukturforvalterens
sikkerhedsledelssystem for handtering af trafikale sikkerhedsregler.

3) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veere af processuel karakter og dermed naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, kan infrastrukturforvalteren fastseette de padgaeldende
regler om indgreb i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet uden forudgdende
accept fra Trafikstyrelsen. I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog vaere
opmaerksom pa, at indgreb, som fastsaettes i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, ikke ma vaere omfattet af definitionen for tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022. Hvis indgrebene er omfattet af
definitionen for tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022, skal
infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1) eller pkt. 2). Godkendelsen
af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, der fastsaetter regler om indgreb, fglger
procedurerne i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og
&ndring af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.

Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger vurderer det hensigtsmaessigt,
kan infrastrukturforvalteren pa tilsvarende vis fastsaette de metoder, der sikrer, at der
indsamles observationer om tredjeparts aktiviteter og jernbanesikkerhedsrelevante forhold, i
de tekniske sikkerhedsregler, i de trafikale sikkerhedsregler eller i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet. Infrastrukturforvalteren skal i sa fald fglge retningslinjerne i
ovenstdende punktopstilling.

§ 35

8 35. Hvis funktioner med betydning for jernbanesikkerheden i et teknisk system er
afhaengige af et andet teknisk system, skal infrastrukturforvalteren i de tekniske
sikkerhedsregler fastsaette de krav, som de enkelte systemer skal opfylde for, at
funktioner med betydning for jernbanesikkerheden i samtlige systemer kan opretholdes.

Stk. 2. Nar stk. 1 finder anvendelse, skal infrastrukturforvalteren i de tekniske
sikkerhedsregler ligeledes fastsaette de sikkerhedsmaessige anvendelsesbetingelser, som
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skal opfyldes af kgretgjer, for at det kan trafikere infrastrukturen sikkert. Kravene skal
samles i én teknisk sikkerhedsregel, som indeholder alle anvendelsesbetingelser, som og
kgretgjer skal overholde.

Stk. 3. Infrastrukturforvalteren skal fastseette, hvilke krav, jf. stk. 1, der skal overvdges,
hvilken overvdgningssystematik der skal anvendes, samt hvilke indgreb der skal
gennemfgres, hvis kravene ikke er opfyldt.

§ 35, stk. 1, handler om graensefladerne mellem infrastrukturens forskellige tekniske
systemer. Infrastrukturen deles traditionelt i et antal tekniske systemer. Disse tekniske
systemer har graenseflader mod hinanden, og der er dermed mange afhangigheder mellem
dem. Af denne grund kan de ikke behandles uafhaengigt af hinanden.

At behandle systemerne uafhaengigt af hinanden, dvs. hver for sig, indebaerer risikoen for at
overse, at en andring af det ene system i uheldige tilfeelde kan p&virke et nabosystem pa en
farlig m&de. For at forebygge, at det overses, at en sendring pavirker en eller flere
greenseflader, stilles der krav til, at graensefladerne mellem de tekniske systemer er
veldefinerede. Infrastrukturforvalteren skal derfor i de tekniske sikkerhedsregler fastsaette de
krav, som de enkelte systemer skal opfylde for, at funktioner med betydning for
jernbanesikkerheden i samtlige systemer kan opretholdes.

§ 35, stk. 2, handler om den szerlige tekniske graenseflade mellem kgretgjer og de tekniske
systemer i infrastrukturen. Ud over den tekniske graenseflade mellem disse systemer er der
ofte 0ogsd en virksomhedsgraenseflade mellem infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed
eller anden virksomhed med sikkerhedscertifikat. Graensefladen i form af alle de
sikkerhedsmaessige anvendelsesbetingelser, som skal opfyldes af kgretgjer, for at de kan
trafikere infrastrukturen sikkert, skal specificeres i en samlende teknisk sikkerhedsregel. Her
kan fx vaere tale om aksellast, metervaegt, hjulprofil, konicitet mv. (ikke udtammende
opremsning). Denne samlende tekniske sikkerhedsregel benavnes i visse sammenhange som
‘overensstemmelseskrav mellem infrastruktur og kgretgjer’.

Overensstemmelseskrav formuleres traditionelt som krav, infrastrukturen stiller til kgretgjet.

§ 35, stk. 3, medfarer, at infrastrukturforvalteren i de tekniske sikkerhedsregler skal
fastsaette, hvilke graensefladekrav der skal overvages overholdt, og hvilken
overvdgningssystematik, der skal anvendes. Infrastrukturforvalteren skal ogsd fastsaette,
hvilke indgreb der skal gennemfgres, hvis kravene pa graensefladerne ikke er overholdt.

Indgrebene kan veaere tekniske og/eller trafikale og skal veere beskrevet i de tekniske eller de
trafikale sikkerhedsregler. Indgrebene kan evt. 0ogsa vaere processuelle og skal i s3 fald vaere
beskrevet i proceduredelen af sikkerhedsledelesessystemet. Se under “Seerlige
opmaerksomhedsomrader ved § 35”.

En ikke udtgmmende liste over graenseflader mellem tekniske systemer samt inden for
tekniske systemer er:
e Tekniske graenseflader relateret til spor:

o Sporets placering er falles reference for fritrumsprofil (knyttet til
infrastrukturen) og kinematisk referencelinje (knyttet til kgretgjer). I
infrastrukturen skal alle faste genstande placeres i forhold til fritrumsprofilet,
mens kgretgjer via hjul-skinne-kontakten skal holdes indenfor den kinematiske
referencelinje, for at kgretgjer og faste genstande ikke kolliderer.
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o

I forbindelse med sporskifter og sporskaeringer skal der tages hensyn til, at et
kgretaj skal stoppe i tilstreekkelig afstand, sa kgretgijet ikke kommer ind i
fritrumsprofilet for spor i sporskiftets anden gren hhv. det krydsende spor.

Ved profilforhold er det vigtigt at indkalkulere ydergranserne for tilladt slid/fejl
pd spor og kegretgjer samt sporjusterings- og vedligeholdelsestolerancer, sa der
ikke kan forventes kollision mellem kgretgjer og perron, uanset sporbeliggenhed
og slid/fejl pa kgretgjer (der er inden for de tilladelige greenser).

Andres fx vedligeholdelsestolerancerne for spor, pavirker det alle tekniske
systemer, der er afhaengige af korrekt placering i forhold til spor. Blandt andet
fritrumsprofilet og kgreledningens placering i forhold til kgretgjer. Men ogsd
mange andre systemer, som fx perroner, stgttevaegge, broer og andre
bygveaerker, hvad enten de er overfgrte eller underfgrte, sporskiftedrev og -
afldsning, togdetektering, baliser og master, kan pavirkes heraf.

Hvis sporets gradient sendres, pavirker det kgretgjernes bremselaengde og evne
til at forcere stigningen.

Hvis infrastrukturens krav til kgretgjernes bremselaengde skaerpes, skal krav til
kgretgjernes bremseevne skaerpes, hvilket kan fa som konsekvens, at
hastigheden skal reduceres.

Hvis hjulene pa kgretgjer andres, kan det blandt andet pavirke spor.

e Tekniske graenseflader relateret til signal- og sikringsanlaeg:

@)

O O O O O

Intern graenseflade mellem selve sikringsanlaegget og trafikstyringssystemer
(fjernstyringssystemer, trafikinformationssystemer),

Intern graenseflade mellem sikringsanlaeg og fast togkontrolanlaeg,

Intern graenseflade mellem sikringslogik og togdetektering,

Graenseflade mellem fast og mobilt togkontrolanlzeg,

Graenseflade mellem togdetekteringssystem og kgretgj,

Graenseflade til spor (i forbindelse med fastggrelse af akseltallere, baliser,
sporskiftedrev, linjeledere mv.),

Graenseflade mellem trafikstyringssystem og systemer, der overvager kgretgjer
(fx varmigbsdetektorer, afsporingsdetektorer og profilkontrolanlaeg) og
EMC-p'a’uvirkning af sikringstekniske komponenter fra kgrestrgmssystemet eller
andre elektriske anlaeg, herunder fx ogsa systemer, der fungerer via aktiv
katodisk beskyttelse, se vejledning til § 25

o Tekniske graenseflader relateret til kgrestrgmssystemer:

@)
@)

Spor fx fritrumsprofil ifm. Kgreledningskonstruktioner,

Spor ifm. fx bergringsspaending, returstrgmsforbindelser,
potentialudligningsforbindelser, isolationsniveau af skinnerne,

Konstruktioner ifm. fx isolationsafstand og afskeermning ved overfgrte broer og
andre overfgrte bygveaerker, stgttevaegge o lign.,

Konstruktioner og apteringer p& og udenfor perroner ifm. Potentialudligning,
Tunneler ifm. fx sektionering i lange tunneler, faste udkoblingssteder,
potentialudligning mv.,

Signalsystemet ifm. Fx vedligeholdelse af signaler og maerker tzet pa
kgreledningsanlaegget,

Skadevirkninger i jernbanens tekniske systemer (fx sikrings- og signalanlaeg og
konstruktioner) fra vagabonderende strgm fra kgrestrgmssystemet og

@vrige elementer, som ikke er en del af jernbaneinfrastrukturen, men som
befinder sig i eller taet pa kgreledningszonen, se vejledning til § 22.
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Overholdelse af § 35, stk. 1

Infrastrukturforvalteren kan fx underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 35,
stk. 1, ndr infrastrukturforvalter p& baggrund af en risikovurdering har
e identificeret de tekniske systemers sikkerhedsmaessige gensidige afhangigheder,
e identificeret de krav, som de enkelte systemer skal opfylde for, at funktioner med
betydning for jernbanesikkerheden i samtlige systemer kan opretholdes og
o fastsat tekniske sikkerhedsregler om ovennzevnte krav.

Overholdelse af § 35, stk. 2

Infrastrukturforvalteren kan fx underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 35,
stk. 2, ndr infrastrukturforvalteren pd baggrund af en risikovurdering har identificeret de
sikkerhedsmaessige anvendelsesbetingelser, som skal opfyldes af kgretgjer, for at de kan
trafikere infrastrukturen sikkert, og fastsat disse i én samlende teknisk sikkerhedsregel.

Overholdelse af § 35, stk. 3

Infrastrukturforvalteren kan fx underbygge, at de tekniske sikkerhedsregler overholder § 35,
stk. 3, ndr infrastrukturforvalteren pa baggrund af en risikovurdering har
o identificeret, hvilke af de ovennaevnte krav der skal overvages,
e overvejet mulige metoder til overvdgning af ovennaevnte krav samt valgt passende
metoder,
e identificeret, hvilke indgreb der skal gennemfgres, hvis kravene ikke er opfyldt, og
o fastsat tekniske sikkerhedsregler om krav, der skal overvages, de valgte
overvdgningsmetoder og indgreb.

Sarlige opmaerksomhedsomrader ved § 35

For de indgreb, som infrastrukturforvalteren skal fastsaette i henhold til § 35, geelder:

1) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal veere af teknisk karakter, jf. definitionen af tekniske sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de tekniske sikkerhedsregler, finder
bestemmelserne om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler i BEK 814/2022
anvendelse for de pdgaeldende regler om indgreb.

2) Hvis infrastrukturforvalteren pa baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af trafikal karakter, jf. definitionen af trafikale sikkerhedsregler i § 4 i BEK
814/2022, og dermed naturligt hgrer hjemme i de trafikale sikkerhedsregler, kan
infrastrukturforvalteren fastssette de padgaeldende regler om indgreb i de trafikale
sikkerhedsregler uden forudgdende accept fra Trafikstyrelsen. Sadanne indgreb kan fx
bestd i, at en bestemt ansvarlig skal afbryde togdriften eller fortsaette den pa mere
restriktive vilkar. Godkendelsen af disse trafikale sikkerhedsregler fglger procedurerne i
infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for handtering af trafikale
sikkerhedsregler.

3) Huvis infrastrukturforvalteren pd baggrund af risikobetragtninger finder, at indgrebene
skal vaere af processuel karakter og dermed naturligt hgrer hjemme i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, kan infrastrukturforvalteren fastseette de pdgaeldende
regler om indgreb i proceduredelen af sikkerhedsledelsessystemet uden forudgdende
accept fra Trafikstyrelsen. I den forbindelse skal infrastrukturforvalteren dog veere
opmeerksom pa, at indgreb, som fastsaettes i proceduredelen af
sikkerhedsledelsessystemet, ikke ma vaere omfattet af definitionen for tekniske eller
trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022. Hvis indgrebene er omfattet af
definitionen for tekniske eller trafikale sikkerhedsregler, jf. § 4 i BEK 814/2022, skal
infrastrukturforvalteren forholde sig som beskrevet i pkt. 1) eller pkt. 2). Godkendelsen
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af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet, der fastsaetter regler om indgreb, falger
procedurerne i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelssystem for udarbejdelse og
andring af procedurer i sikkerhedsledelsessystemet.

Infrastrukturforvalteren skal ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler til opfyldelse af § 35
vaere opmaerksom pa:

e Felles forstdelse af greenseflader: Ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler knyttet
til en greenseflade er det vigtigt, at personer med specialistviden om hver deres
tekniske system arbejder sammen og far/har gensidig forstaelse af den anden parts
tekniske system for at forebygge risiko, for at sikkerhedsaspekter ved graensefladen
ikke afdeekkes korrekt, fx fordi ikke alle termer opfattes ens af forskellige fag.

e Analyser af mulighed for i tide at opdage, at sikkerhedskrav knyttet til en graenseflade
ikke er opfyldt, sdledes at der kan gribes ind, inden der er fare for, at
jernbanesikkerheden forringes.

e Hvordan der skal gribes ind i tilfeelde af, at sikkerhedskrav ikke er opfyldt.

e Hvor infrastrukturforvalterens forvaltede infrastruktur har en graenseflade mod en
anden infrastrukturforvalters forvaltede infrastruktur, skal infrastrukturforvalteren veere
opmeerksom pa indflydelse fra den anden infrastrukturforvalters forvaltede infrastruktur
og de tekniske sikkerhedsregler herfor i forbindelse med fastszettelse af egne tekniske
sikkerhedsregler.

Derudover skal infrastrukturforvalteren veere opmaerksom pa kravene i de forskellige TSI'er
ved fastsaettelse af tekniske sikkerhedsregler for baner, som er underlagt
interoperabilitetsdirektivet. De relevante TSI'er er i denne sammenhaeng: TSI INF, TSI ENE,
TSI CCS, TSI SRT og TSI PRM. Endelig skal infrastrukturforvalteren vaere opmaerksom pa
nationale forskrifter, jf. artikel 8 i IOD (fx bekendtggrelse 1465/20162! om kgretgjers
kompabilitet med jernbanenettet).

For tekniske sikkerhedsregler, der bestar af henvisninger til retsakter eller henvisninger til
eksterne dokumenter, der er gjort obligatoriske ved retsakter, se vejledning om § 15, stk. 1 i
BEK 814/2022. Der henvises ligeledes til vejledning om § 15, stk. 1, for tekniske
sikkerhedsregler, der bestar af kopi af retsakter eller kopi af eksterne dokumenter, der er gjort
obligatoriske ved retsakter.

Kapitel 9: Dispensation fra tekniske
sikkerhedsregler

Da ingen infrastrukturforvalter har givet udtryk for at ville ansgge om at overga til
selvforvaltning af tekniske sikkerhedsregler i overgangsperioden, har Trafikstyrelsen valgt ikke
at udarbejde offentligt vejledningsmateriale vedrgrende dette kapitel, da det handler om
handtering af dispensationer, efter at infrastrukturforvalteren har opndet selvforvaltning af
tekniske sikkerhedsregler.

Kapitel 10: Trafikstyrelsens tilsyn

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 10: Trafikstyrelsens tilsyn.

21 Bekendtggrelse nr. 1465 af 5. maj 2016 "Bekendtggrelse om kgretgjers kompabilitet med jernbanenettet”.
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§ 37

8§ 37. Trafikstyrelsen fgrer tilsyn med infrastrukturforvalterens overholdelse
af reglerne i denne bekendtggrelse.

Denne bestemmelse fastsaetter, at tekniske sikkerhedsregler er underlagt Trafikstyrelsens
tilsyn, da tekniske sikkerhedsregler har betydning for jernbanesikkerheden. Trafikstyrelsen vil
have samme tilgang til tilsyn med tekniske sikkerhedsregler, som infrastrukturforvalteren
kender fra andre sikkerhedsrelaterede emner under Trafikstyrelsens myndighedsomrade.

Overordnet vil der blive fgrt tilsyn med, at infrastrukturforvalteren igennem sit
sikkerhedsledelsessystem efterlever kravene i BEK 814/2022. Dette medfgrer et
tilsynsmaessigt fokus pa bade sikkerhedsledelsessystemets procedurer mv. for handtering af
tekniske sikkerhedsregler, infrastrukturforvalterens dokumentation for, at procedurerne mv. er
fulgt ved handtering af tekniske sikkerhedsregler, og endeligt selve indholdet i de tekniske
sikkerhedsregler.

Lees mere om Trafikstyrelsens tilsyn med jernbanesikkerheden i “Strategi for Trafikstyrelsens
tilsyn med jernbanen” pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Kapitel 11: Vilkdr og tilbagekaldelse

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 11: Vilkdr og tilbagekaldelse.

§ 38

§ 38. Trafikstyrelsen kan fastsaette vilkar i en godkendelse.

Stk. 2. Trafikstyrelsen kan tilbagekalde godkendelser ved manglende
overholdelse af vilkar.

Trafikstyrelsen kan fastsaette vilkdr i en godkendelse. Hvis sadanne vilkar ikke overholdes, kan
Trafikstyrelsen tilbagekalde godkendelsen.

Kapitel 12: Dispensation fra bekendtggrelsen

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 12: Dispensation fra
bekendtggrelsen.

§ 39

8§ 39. Trafikstyrelsen kan i saerlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne i
denne bekendtggrelse, nar det i gvrigt skennes foreneligt med de hensyn, der
ligger til grund for de pagaeldende bestemmelser, herunder gaeldende EU-
lovgivning.

Der er tale om en undtagelsesbestemmelse, hvor Trafikstyrelsen har mulighed for at
dispensere fra bekendtggrelsens krav i helt szerlige tilfeelde.

98



Opdateret: 02-11-2023

Kapitel 13: Klageadgang

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 13: Klageadgang.

§§ 40-41

8§ 40. Afggrelser truffet af Trafikstyrelsen efter denne bekendtggrelse kan
ikke indbringes for transportministeren eller anden administrativ myndighed,
jf. bekendtggrelse om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter.

8 41. En infrastrukturforvalter, der har ansggt Trafikstyrelsen om
godkendelse af tekniske sikkerhedsregler, afvigelse fra tekniske
sikkerhedsregler eller godkendelse til selvforvaltning og far afslag, kan
anmode Trafikstyrelsen om en fornyet vurdering inden for en maned.

Stk. 2. Trafikstyrelsen behandler anmodningen om fornyet vurdering inden
for to maneder efter modtagelsen af anmodningen.

Efter modtagelse af afggrelse om afslag kan en infrastrukturforvalter inden for en maned
anmode Trafikstyrelsen om at foretage en fornyet vurdering af sagen. Dette kan vaere
relevant, hvis en infrastrukturforvalter har modtaget fuldt afslag p& en ansggning om
godkendelse eller kun delvist har faet medhold.

Anmodningen skal sendes til: tek-sik@trafikstyrelsen.dk.

Trafikstyrelsen vil inden to maneder bekraefte eller aendre sin afggrelse. Hvis Trafikstyrelsens
fornyede behandling af sagen ikke farer til, at ansggningen fuldt ud imgdekommes, kan
afggrelsen ikke indbringes for transportministeren eller anden administrativ myndighed, jf.
bekendtggrelse 665/2023%2 om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og
kundggrelse af visse af Trafikstyrelsens forskrifter.

Infrastrukturforvalteren kan senest otte uger efter modtagelsen af en afggrelse indbringe
sagen for domstolene, jf. § 115, stk. 1, i jernbaneloven?3. Hvis afggrelsen ikke indbringes for
domstolene inden for fristen, er afggrelsen endelig.

Kapitel 14: Strafbestemmelser

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 14: Strafbestemmelser.

§ 42

8§ 42. Overtraedelse af § 15, stk. 1, straffes med bgde, medmindre hgjere
straf er forskyldt efter §§ 116-117 i jernbaneloven.

Stk. 2. Den, der overgar til selvforvaltning uden Trafikstyrelsens
godkendelse som anfgrt i § 16, stk. 3, straffes med bgde, medmindre hgjere
straf er forskyldt efter §§ 116-117 i jernbaneloven.

Sanktionerne fglger jernbaneloven. Hvis en infrastrukturforvalter indfgrer nye tekniske
sikkerhedsregler, sendrer eksisterende tekniske sikkerhedsregler, herunder ophaever tekniske

22 Bekendtggrelse nr. 665 af 30. maj 2023 om Trafikstyrelsens opgaver og befgjelser, klageadgang og kundggrelse af
visse af Trafikstyrelsens forskrifter.
23 | ovbekendtggrelse nr. 1091 af 11. august 2023 "Bekendtggrelse af jernbaneloven”.
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sikkerhedsregler, eller dispenserer herfra uden Trafikstyrelsens godkendelse, jf. § 15, stk. 1,
kan infrastrukturforvalteren straffes med bgde. Hgjere straf i form af faengsel indtil fire
maneder kan fastsaettes eller under skaerpende omstaendigheder faengsel indtil 2 ar, jf.
jernbanelovens §§ 116-117.

Det samme gaelder, hvis en infrastrukturforvalter overgar til selvforvaltning, for Trafikstyrelsen
har godkendt infrastrukturforvalteren hertil, jf. § 16, stk. 3.

Kapitel 15: Ikrafttraeden og overgangsperiode

Dette kapitel indeholder vejledningsmateriale vedr. kapitel 15: Ikrafttraeden og
overgangsperiode.

§ 43

8 43. Bekendtggrelsen traeder i kraft den 1. juli 2022, jf. dog stk. 3.

Stk. 2. Bekendtggrelsen finder, uanset stk. 1, ikke anvendelse for tekniske
sikkerhedsregler, der er godkendte eller ansggte om inden bekendtggrelsens
ikrafttraeden, sa laenge der ikke skal andres i disse sikkerhedsregler eller
dispenseres herfra.

Stk. 3. Bekendtggrelsen ophaves den 15. juni 2024.

BEK 814/2022 tradte i kraft den 1. juli 2022.

Fra den 1. juli 2022 skal infrastrukturforvalterne ans@gge om Trafikstyrelsens godkendelse af
nye tekniske sikkerhedsregler i overensstemmelse med BEK 814/2022.

Allerede godkendte tekniske sikkerhedsregler er fortsat gyldige, indtil der skal a&ndres i disse
tekniske sikkerhedsregler. Skal der andres i allerede godkendte tekniske sikkerhedsregler eller
afviges fra dem, skal infrastrukturforvalteren ansgge Trafikstyrelsen om godkendelse heraf i
overensstemmelse med BEK 814/2022.

Tekniske sikkerhedsregler, hvor der er ansggt om godkendelse inden den 1. juli 2022, men
som ikke er blevet feerdigbehandlede inden BEK 814/2022's ikrafttraedelse, er indtil 1. juli
2023 blevet behandlet faerdigt efter daveerende regler, jf. daveerende hjemmel i
jernbanelovens § 61, stk. 1. P3 tilsvarende vis er ansggninger om godkendelse af
regelassessor og kommissorium for regelassessors vurdering, hvor der er ansggt om
godkendelse inden den 1. juli 2022, men som ikke er blevet faerdigbehandlede inden BEK
814/2022’'s ikrafttraedelse, indtil den 1. juli 2023 blevet behandlet fzerdigt efter davaerende
regler, jf. davaerende hjemmel i jernbanelovens § 64, stk. 2.

Den 1. juli 2023 tradte en aendring af jernbaneloven imidlertid i kraft?4. Ved denne andring
blev den hidtidige formulering af jernbanelovens § 61, stk. 1, ophaevet. Det betyder, at
Trafikstyrelsen ikke laengere efter den 1. juli 2023 har hjemmel i jernbanelovens § 61, stk. 1,
til at behandle ansggninger om godkendelse af tekniske sikkerhedsregler, som er indsendt til
styrelsen inden den 1. juli 2022. Trafikstyrelsen har ligeledes ikke efter aandringen af
jernbaneloven den 1. juli 2023 hjemmel i jernbanelovens § 64, stk. 2, til at behandle
ansggninger om godkendelse af regelassessor og kommissorium for regelassessors vurdering,
som er indsendt inden den 1. juli 2022.

24 Lov nr. 756 af 13. juni 2023 "Bekendtggrelsen om andring af jernbaneloven og lov om DSB”.
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Trafikstyrelsen har pa den baggrund skrevet ud til infrastrukturforvaltere, der har tekniske
sikkerhedsregler eller sager om godkendelse af regelassessor og kommissorium for
regelassessors vurdering ansggt fgr den 1. juli 2022 under behandling, hvor der ikke langere
er hjemmel for styrelsens behandling og godkendelse. Disse infrastrukturforvaltere har
modtaget tilbud om, at deres sager overgar til behandling og godkendelse efter BEK 814/2022,
men saledes at Trafikstyrelsen dispenserer fra BEK 814/2022’s mere omfattende
dokumentationskrav. Dette betyder i praksis, at sagerne kan faerdigbehandles som under de
tidligere regler i jernbanelovens davaerende § 61, stk. 1, og § 64, stk. 2, med de tilhgrende
dokumentationskrav.

BEK 814/2022 ophaves automatisk den 15. juni 2024, hvorefter infrastrukturforvalterne selv
skal hdndtere, herunder udarbejde, andre, dispensere fra, kvalitetssikre og godkende, egne
tekniske sikkerhedsregler.
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